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Abstract  
Objective: Despite benefiting from a suitable geographical location, Iran 

unfortunately has obtained little benefits in the field of transit. Among 

these, one of the cases that has been neglected in practice in recent 

decades is the North-South Corridor. The North-South International 

Corridor agreement was signed in 1379 in St. Petersburg, Russia, with the 

aim of connecting Northern Europe to Southeast Asia, by the Ministers of 

Transport of 4 countries: Iran, India, Russia and Oman. However, since that 

time, the capacities related to this corridor have not been used seriously, 

and this is despite the fact that during this period, competing corridors 

were developed in this direction. For this purpose, the present study 

intends to examine the advantages and possible challenges of this corridor 

in addition to examining the competing corridors of the North-South 

corridor. During the research, an attempt was made to answer the research 

problem based on descriptive and analytical approach. During the current 

research, the positions of the three countries of Iran, India and Russia as 

the main partners in the development of this transit corridor were 

examined and it was found that there are significant differences in the 

motives of the parties to participate in this project. In fact, due to this 

reason, during this period, real cooperation in this regard was not realized. 

In addition, three Indo-Arab-Israeli, Tapi and Zangzor regional corridors 

were examined, and it was found that two of them, the Indo-Arab-Israeli 
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and Zangzor corridors, in addition to their economic importance, have a 

security nature for the Islamic Republic of Iran. Therefore, the necessity to 

adopt the right approach is felt more than ever. On the other hand, in order 

to prevent the negative economic effects caused by the TAPI Corridor, the 

option of buying and swapping Russian gas was proposed by Iran, and if this 

plan is successfully implemented, Iran will receive at least $6 billion in 

revenue. 

Keywords: North-South Corridor, India, Russia, Iran and One Belt 

One Road Corridor 
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 یدورهایکر انمی در جنوب–شمال دوریکر گاهیجا یبررس

 آن بیرق یا منطقه

   یجعفر دیسع
و علوم  یانوردیآموخته دانشگاه در دانش

 ایران چابهار،، چابهار ییایدر
 

 یاحمد کاظم

    یگرج

دانشکده  ،یابیبازار تیریرشته مد یدکتر

، تهران ،یبهشت دیدانشگاه شه ت،یریمد

 ایران

 چکیده 
در حوزه  یمناسب متأسفانه درمجموع منافع اندک ییایجغراف تیموقع کیاز  یمند باوجود بهره رانیا

در عمل نسبت به  ریاخ یها دهه یکه در ط یاز موارد یکی انیم نیبه دست آورده است. در ا تیترانز
 یلمللا نیب دورینامه کر . موافقتباشد یجنوب م-شمال دوریشده کر یتوجه سازنده آن کم یها تیظرف
 یبه جنوب شرق یشمال یباهدف اتصال اروپا هیپترزبورگ روس در شهر سن ۱۳۷۹جنوب در سال -شمال
از آن برهه تاکنون  وجود نی. باادیو عمان رس هیهند، روس ران،یکشور ا ۴ونقل  حمل رانیوز یبه امضا ایآس

مدت  نیا یاست که ط یدر حال نینشده و ا استفاده یصورت جد به دوریکر نیمربوط به ا یها تیاز ظرف
منظور پژوهش حاضر در نظر دارد تا علاوه بر  نیکردند. به هم دایتوسعه پ ریمس نیدر ا بیرق یدورهایکر
را  دوریکر نیا یرو شیپ یاحتمال یها و چالش ایجنوب، مزا -شمال دوریکر بیرق یدورهایکر یبررس

به مسئله پژوهش  یلیتحل یفیتوص کردیرو یبناپژوهش تلاش شده تا بر م یقرار دهد. در ط یموردبررس
توسعه  یاصل یعنوان شرکا به هیهند و روس ران،یپژوهش حاضر مواضع سه کشور ا یط در پاسخ داده شود.

 نیطرف یها زهیدر انگ یمعنادار یها قرار گرفت و مشخص شد که تفاوت یموردبررس یتیترانز دوریکر نیا
 نیا در یواقع یمساع کیمدت تشر نیا یدر ط لیدل نیپروژه وجود دارد. درواقع به هم نیاز مشارکت در ا

 یو زنگزور موردبررس یتاپ ،یلاسرائی –یعرب -یهند یا منطقه دوریسه کر نیخصوص محقق نشد. همچن
 تیو زنگزور در کنار اهم یلاسرائی–یعرب-یهند دوریدو کر انیم نیقرار گرفتند که مشخص شد از ا

ضرورت اتخاذ  موارد نیهستند و در ا رانیا یاسلام یجمهور یبرا یتیامن تیماه یدارا شان یاقتصاد
 یاز اثرات سو اقتصاد یریمنظور جلوگ به گری. از طرف دگردد یاحساس م شیازپ شیمناسب ب کردیرو
 یمطرح شد که در صورت اجرا رانیاز طرف ا هیروس یو سوآپ گاز دیخر نهیگز یتاپ دوریاز کر یناش
 شد. دخواه رانیا بینص یدلار اردیلیم 6طرح حداقل درآمد  نیا زیآم تیموفق
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 .جاده کیکمربند  کی دوریو کر رانیا ه،یجنوب، هند، روس -شمال دوریکرها: کلیدواژه

 مقدمه

توسط  رانینفت ا دیخر میو تحر فتیاز سوئ رانیا تیمحروم ،یبانک مرکز میمربوط به تحر طیشرا

 راتییدچار تغ رانیدر ا یرشد اقتصاد رینظ ،یکلان اقتصاد یرهایاروپا باعث شد که متغ هیو اتحاد آمریکا

زا  مشکل جهت ازآن یعوامل نیاقتصاد کشور به چن ی(. وابستگ۱۳۹6 ،ینیو حس یشوند )سادات اخو یاساس

 جادیا رو نیازاه و شکننده خواهد ماند. زا نبوده و وابست درون یداخل عیتوسعه صنا طیشرا نیاست که تحت ا

استفاده  قیمهم تنها از طر نیبه ا دنیبرخوردار است و رس ییبالا اریبس تیاز اهم یبا ثبات درآمد ارز انیجر

 (.۱۳۹۸و اصغرپور،  ینکازرو ،یممکن است )محمد یداخل یها تیظرفاز 

 جادیکه از جهت ا دیآ یم حساب به ییها تیفعال ازجملهکالا  تیترانز ای یعبور ونقل حمل

است. با رشد تجارت  تیحائز اهم یشغل یها فرصتو  افزوده ارزش جادیا ،یبا ثبات ارز یدرآمدها

ش یاز آن افزا یناش یها نهیو هز تیترانز تیو مصرف کالاها، اهم دیو عدم انطباق محل تول الملل نیب

کشورها بر عهده دارد  یتجارت خارج یالگو نییدر تع کننده نییتع یعامل نقش نیا که یطور به؛ داکردهیپ

خواهند بود  نیقرار دارند، به دنبال ا یالملل نیب تیترانز ریکه در مس یی(. لذا کشورها20۱۱)بهار و ونابل، 

 .ندیفرصت استفاده نما نیمناسب از ا یتا با فراهم آوردن بستر

به  یدسترس یدر شمال و جنوب دارد. در قسمت جنوب یخط ساحل لومتریک 6000در حدود  رانیا

 نیتر مهم ازجملهعمان  یای، تنگه هرمز و درفارس جیخل کیآزاد، مجاورت با مناطق استراتژ یها آب

 اطارتب ریمس نیخزر قرار دارد که بهتر یایدر زین یدر قسمت شمال د؛یآ یم حساب بهکشور  یها تیمز

را  ینقش مهم تواند یاست که م جانی، ترکمنستان و آذرباقزاقستان ه،یروس ران،یا یکشورها انیم ییایدر

در حال  گرید یی(. از سو۱۳۹۴ ،یاکبر ی)عل دینما فایکشورها ا نیا انیو تجارت م تیدر توسعه ترانز

در  ها آناز  یتوجه قابلشمار  انیم نیدر جهان وجود دارند که از ا یکشور محصور در خشک ۴2حاضر، 

محصور در  یکشورها برخلاف کشورها نیدر آنجا قرار گرفته است. ا رانیهستند که ا یا همان منطقه

خصوص  نیدر ا یاریبس یها چالشاند، با  را حل کرده تشانیمربوط به ترانز  که عملاً مسائل ییاروپا یخشک

 ،ی)نصراله باشد یآزاد م یایبه در یدسترس یراب ها آن یرو شیپ نهیگز نیتر کینزد رانیمواجه هستند و ا
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 نهیدر زم رانیا یخیمناسب و سوابق تار یشیالج سوق تیموقع نیچن باوجود(. ۱۳۹۴ ان،یو احمد یدریح

از  یکی انیم نیاندک بوده است. در ا اریدر کشور بس تیشده از حوزه ترانز منافع کسب ،یانوردیدر

-شمال دوریشده کر یتوجه کمسازنده آن  یها تیظرفنسبت به  ملدر ع ریاخ یها دهه یکه در ط یموارد

 .باشد یجنوب م

 باهدف هیروس پترزبورگ سندر شهر  ۱۳۷۹جنوب در سال -شمال یالملل نیب دوریکر نامه موافقت

و عمان  هیهند، روس ران،یکشور ا ۴ ونقل حمل رانیوز یبه امضا ایآس یبه جنوب شرق یشمال یاتصال اروپا

 نشده استفاده یجد صورت به دوریکر نیمربوط به ا یها تیظرفاز آن برهه تاکنون از  وجود نیباا. دیرس

 (.20۱۹است )فدورنکو، 

مناسب  کردیعدم اتخاذ رو بعضاً نیو همچن یداخل یها تیریسوء مد جهیدرنت ریاخ یها سال یط در

 یاز سو کی به کی رانیا یتیترانز یها تیظرف ران،یا هیگرفته بر عل صورت یالملل نیب یها میدر برابر تحر

عامل  ۳ یتیترانز ریمسانتخاب هر  یعامل برا نیتر مهم درواقعشدن است.   در حال ربوده بیرق یدورهایکر

عبور  رانیکه از ا یتیترانز یرهایگرفته در خصوص مس صورت یها یکه بررس باشد یم تیو امن نهیزمان، هز

 یها ضعفدچار  نهیدر دو عامل زمان و هز خصوص به رهایمس نیکه ا باشند یم تیواقع نینشانگر ا کنند؛ یم

 هستند. یجد

و  یمل یا مسئله تاًیماهکه  تیبه مسئله ترانز یبخش تکوجود نگاه  ریاخ یها سال یدر ط متأسفانه

تنها محدود به وزارت  تیترانز نهیدر زم یراهبرد یها یزیر تا اتخاذ برنامه دهیاست؛ موجب گرد یفرابخش

خود  ستهیکشور نقش شا تیترانز یبرا یزیر ها در برنامه دستگاه ریسا ریمس نیشود و در ا یراه و شهرساز

 رانیا یتیترانز تینسبت به موقع ازاندازه شیب ینیب نگاه از خوش نیاز ا یتوجه قابل. بخش ندیننما فایرا ا

 ریبا سا یتیرقابت ترانز یبرا یراهبرد یزیر گرفته نشدن ضرورت برنامه یکه موجب جد رد؛یگ ینشات م

 عنوان به رانیا یتیترانز تیمز رفته رفتهخواهد شد تا  عثروند با نیادامه ا طورقطع بهکشورها شده است. 

 گردد. یکشور تلق یبرا رفته ازدست تیمز کی

 -شمال دوریکر بیرق یدورهایکر یمنظور پژوهش حاضر در نظر دارد تا علاوه بر بررس نیهم به

 نیلازم در ا یها شنهادیپو  یموردبررسرا  دوریکر نیا یرو شیپ یاحتمال یها چالشو  ایجنوب، مزا



 یا منطقه یدورهایکر انمی در جنوب–شمال دوریکر گاهیجا یبررس

 7 | یگرج یکاظمو  یجعفر ؛آن بیرق

مناسب  کردیرو کی یریکارگ بهکه  ردیگ یمنشات  ازآنجاپژوهش حاضر  تیخصوص را ارائه دهد. اهم

کشور شود. از  یبرا داریپا یارز یدرآمدها جادیباعث فرصت ا تواند یم یتیترانز یدورهایدر خصوص کر

از  یعبور یباعث کاهش حجم کالاها دیجد یتیترانز یرهایمس یها تیجذابو  ها تیمزتوسعه  گرید ییسو

از  رانیا یتیترانز یرهایروند باعث حذف کامل مس نیشده که ادامه ا رانیاز ا یعبور تیترانز یرهایمس

 یها پژوهشخواهد شد )مرکز  رانیا یالملل نیب یانزوا زانیم شیافزا جهیدرنتو  یعرصه تجارت جهان

 (.۱۴00 ،یاسلام یمجلس شورا

و استفاده از مطالعات  یلیتحل -یفیحاضر در نظر دارد تا با استفاده از روش پژوهش توص پژوهش

روش  قیاز طر زیمربوط به پژوهش ن یها داده یآور پاسخ دهد. جمع شده ارائه سؤالاتبه  یا کتابخانه

و...( خواهد  یخبر یها گاهیپاکتب، مقالات،  رینظ ینترنتیو ا یا )با مراجعه به منابع کتابخانه یبردار شیف

 خواهد بود. یلیتحل -یفیتوص صورت بهو  یفیاز نوع ک زیپژوهش ن یها داده لیوتحل هیتجزبود. 

در  یتیترانز یدورهایتوسعه کر یایراستا در ادامه پژوهش حاضر تلاش خواهد شد تا مزا نیهم در

قرار  یموردبررسجنوب -شمال یتیترانز دوریابعاد مختلف کر زیو در ادامه ن رندیقرار بگ یموردبررسکشور 

شده  عنوان ردموا یتلاش خواهد شد تا بر مبنا بیرق یدورهایکر یخواهد گرفت. سپس بعد از بررس

 ارائه گردد. ییها شنهادیپ

 یاقتصاد یدورهایکر

 کیرا در امتداد  یکه عوامل اقتصاد گردد یاطلاق م یالملل نیب ونقل حمل یرهایبه مس یتجار یدورهایکر

 شیکشورها از راه افزا یرشد اقتصاد رهایاز توسعه مس ی. هدف اصلکنند یمشخص به هم وصل م یایجغراف

عموماً برر   رهایمس نیا از هرکدام(. 202۱و سندبروک،  نی)گر باشد یهدف م یرقابت و تجارت با کشورها

اسرت کره    یضررور  دورهایر توسعه کر ریدر مس لیدل نی. به همشوند یم نییآن کشورها تع یمل نیقوان یمبنا

از مروارد   یدر برخ ایدوجانبه و  یها نامه تفاهم قیاز طر دوریکر ریدر طول مس یاغلب با کشورها نیقوان نیا

 یکپرارچگ ی جیباعرث تررو   یالمللر  نیبر  یدورهایتوسعه کر رو نیازاهماهنگ باشند.  یا منطقه یها نامه توافق

 (.202۱خواهد شد )مارکس و مورگان،  هیهمسا یکشورها انیم یاقتصاد یها یو همکار یا منطقه
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 عنروان  بره  تروان  یرا مر  یاقتصراد  یدورهایر ( عنروان نمرود کر  20۱۱) سیر کره آرو  طرور  همران  درواقع

و  یا منطقره  یاقتصراد  یکپارچگی یدر جهت تلاق یاقتصاد یایاز جغراف مؤثرجهت استفاده  نینو یکردیرو

 نیر ا مراً کره عمو  باشرد  یمر  یضررور  زیر نکتره ن  نیر توجره بره ا   انیر م نیر در نظر گرفت. البتره در ا  ریرشد فراگ

 فیر تعر دورهایر کر ریفعال در طرول مسر   یاقتصاد یها هاب موردنظرها و قواعد  ارزش یبر مبنا یکپارچگی

از  یتوجره بره برخر    یاقتصاد یدورهایمربوط به کر یها رساختیدر کنار لزوم توسعه ز یطورکل به. شود یم

. در ادامره  باشرد  یمر  تیر اهم ائزح زیکشورها ن یصادرات بیتجارت و ترک ،یساختار صنعت رینظ گریعوامل د

 اشاره خواهد شد. یمورد صورت بهموارد  نیاز ا ینوشتار حاضر به برخ

در  توجره  قابرل  یگرذار  هیسررما و  هیر اول یریادگیر صرادرات، مسرتلزم    ژهیر و بره ورود به حروزه تجرارت،    •

دارنرد و نررخ خررو      ینگیمشرکل نقرد   تیموفق یبرا دیصادرکنندگان جد ن،یبنابرا؛ ثابت است یها نهیهز

 یهرا  اسرت کره تجرار و صرادرکنندگان برزرگ نسربت بره شررکت         یعر یطب یطیشرا نیبالاست. در چن ها آن

. داشته باشندموجود  یو گسترش بازارها دیجد یورود به بازارها یبرا یانداز بهتر کوچک و متوسط چشم

 شرتر یکشور ب کیبالا در  یصادرات تیبازرگانان با قابل ایدسته از تجار و  نیتعداد ا هرچقدراست که  یعیطب

 برخوردار خواهد بود. یشتریب یها تیقابلاز  زیمربوط به آن کشورها ن یدوریکر یرهایباشد؛ مس

 نیصرادرات خرود دارنرد و بنرابرا     نیدر بر  دهیر چیاز محصرولات پ  ییبا درآمد بالا سرهم برالا   یاقتصادها •

 نیصادرات بهترر  یدگیچیپ شیدارند. افزا دهیچیاز محصولات کمتر پ ینییبالا و سهم پا یصادرات یدگیچیپ

محصرول قررار    یفضرا  زبا درآمد برالا در مرکر   یاقتصاد است. اقتصادها کیرشد درآمد در  کننده ینیب شیپ

 .مانند یم یباق هیدر حاش درآمد کم یاقتصادها که یدرحالدارند، 

در خصروص   تیر عوامرل حرائز اهم   ریسا ازجملهکشور  کیدر  یصادرات محصولات فاسدشدن زانیم •

 یکالاهرا  ییو زمران جابجرا   هرا  نره یهز درواقرع . باشرد  یمر  ییایر منطقره جغراف  کی یدورهایتوسعه کر تیقابل

 فاسدشردن  رقابرل یغبرا مروارد    یتروجه  قابل طور به یارزش جهان یها رهیدر امتداد زنج یکشاورز یفاسدشدن

 ازیر موردن یگرذار  هیسررما  نییتع یمنطقه برا کیصادرات از  یشدت تجارت کشاورز نییمتفاوت است. تع

 است. یمحصول ضرور یبخش از فضا نیرقابت در طول زمان در ا شیو افزا جادیا یبرا

 ییایر منطقره جغراف  کی یقدرت صادرات یکه بر رو جهت ازآن زین هیکار و سرما یروین یور بهره زانیم •
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 اثر بگذارد. یاقتصاد دوریکر کی تیموفق زانیم یرا دارد که بر رو تیقابل نیاست؛ ا رگذاریتأث

 رهیر زنج یافتگیر  توسرعه  زانیر در منراطق، م  یتر یترراکم جمع  زانیم رینظ ی، عواملشده عنوانموارد  رازیغ به •

فعرال در طرول    یکشورها یو واردات یصادرات بیشباهت ترک زانیم ،یمنطقه اقتصاد کیدر  یارزش جهان

توسرعه   یکه بر رو هستند یموارد نیتر مهم ازجملهو ...  یاطلاعات یها توسعه شبکه ،یاقتصاد دوریکر کی

 (.20۱۷، یقیو صد راژیم ،یو براو 20۱۸، انانیاثرگذار هستند )آسوکورالا و نارا یاقتصاد یدورهایکر

 یدوریر کر یها رساختیز لیاز تکم یناش یدر خصوص درآمدها آمده عمل به یاساس برآوردها بر

 جراد یاکشرور   یدلار بررا  ۱00معرادل   یدرآمد یتیهر تن بار ترانز ینمود که به ازا ینیب شیپ توان یکشور م

 جره ینت تروان  یمر  نیسرال بنرابرا   کیر کشرور در طرول    تیترانز یتن ونیلیم ۸0 تیخواهد شد. با توجه به ظرف

داشت. در  دخواه تیاز محل ترانز یدلار درآمد ارز اردیلیم ۸کسب درآمد سالانه  تیقابل رانیگرفت که ا

خواهرد برود.    یرنفتر یغکل صرادرات   چهارم کیاز  شتریب ییتنها به تیاز ترانز رانیحالت درآمد سالانه ا نیا

 تیاما در وضرع ؛ کشور در طول سال استفاده شود یتیترانز تیخواهد بود که از تمام ظرف یدر حالت نیالبته ا

 یها اقدام یبرخ قیکشور و صرفاً از طر ونقل حملبه شبکه  دیجد یها رساختیو بدون اضافه کردن ز یفعل

 یپلماسر یاز د یریر گ و بهره یو تبادلات مرز یگمرک فاتیدر تشر ها هیرو یساز روانو  یلگریتسه یتیریمد

 یدلار اردیر لیم 2 از شیبر  یترن برا درآمرد ارز    ونیر لیم 20کشور را بره   یتیترانز تیظرف توان یم، ونقل حمل

 دیر تأک تیر مقولره ترانز  تیر مختلف به اهم یها بخش یدر ط زیهفتم توسعه ن هدر برنام یرو نیرساند. از هم

 به آن اشاره شده است. ۱موارد در جدول شماره  نیاز ا یا شده که خلاصه

ساله هفتم توسعه کشور ۵ حهیدر لا ونقل حملموضوعات مرتبط با . 1 جدول  

 عنوان فصل ردیف
شماره 

 ماده
 موضوع کلی

۱ 
اصلاح  -۳فصل 

 ساختار بودجه
های عمرانی ساماندهی طرح ۱۹  

2 

های  طرح -۱0فصل 

کلان پیشران و زنجیره 

 ارزش

ریالس عیسرآهن  ایجاد کریدورهای ریلی و راه ۴۸  

مختلف ترانزیت و اقتصاد دریامحور یها بخشاهداف کمی در  56ترانزیت و -۱2فصل  ۳  
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 عنوان فصل ردیف
شماره 

 ماده
 موضوع کلی

۴ 

 اقتصاد دریا محور

5۷ 

مدیریت ترانزیت )تعیین نهراد مترولی برا شررح وظرایف( و غیرر مررتبط برا         

هرروایی  یهررا بخررشاشرراره محرردود برره موضرروعاتی در   ازجملررهترانزیررت 

واگرذاری  )به بخش خصوصی( و ریلری   ها فرودگاه یبردار بهرهواگذاری )

 لوکوموتیوها(، مدیریت لجستیک و ...

مرتبط و غیر مرتبط با ترانزیت( )بعضاً ها تیحماو  ها مشوق 5۸ 5  

ای و غیر مرتبط با ترانزیت جاده ونقل حملمرتبط با  5۹ 6  

مسافری جنوب کشورمرتبط با بنادر بازرگانی و  6۱ ۷  

۸ 

سیاست  -۱۸فصل 

داخلی و ارتقای 

 سلامت اجتماعی

ها مرتبط با ایمنی راه ۸5  

باشرد؛ در قسرمت بعردی     جنوب می -با توجه به اینکه موضوع اصلی نگارش حاضر مربوط به کریدور شمال

 کریدور شمال جنوب معرفی خواهد شد.

 جنوب -کریدور شمال

میلادی توسط یک تاجر روسی به نرام نیکیترین    ۱5مسیر مربوط به کریدور شمال جنوب نخستین بار در قرن 

پشتیبانی از تدارکات نظرامی شروروی    منظور بهقرار گرفت. بعدها نیز در طی جنگ جهانی دوم  مورداستفاده

هنرد خرود را در مواجهره برا دو تهدیرد جردی        ۱۹۹۱قرار گرفت. با فروپاشی شوروی در سرال   مورداستفاده

تررین   از دسرت دادن مهرم   -2 خرود  یتسلیحات کننده نیتأمترین  ترین و مطمئن از دست رفتن اصلی -۱: یافت

 شریک خود جهت مقابله با چین.

به این سمت رفت که همچنان روابط نزدیک خود با روسیه را نگراه   هندبه همین دلیل سیاست اصلی  

از این طریق بتواند روابط ویژه میان خود برا مسرکو را برقررار     تا واردات تسلیحات روسی ادامه داددارد و به 

 های ابتدایی تشکیل کشور روسیه رهبری این کشور بر عهده یلتسن بود. سازد. در طی سال

 یگذار ناممحقق گردید. دلیل این  گانه سهای تحت عنوان گذار  استقرار دولت جدید روسیه در دوره

مرحله لازم برای تشکیل دولت روسیه در آن برهه اشاره دارد. در مرحله اول نیاز بود تا دولت و  ۳به  نیز
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 کردیرو یریکارگ بهبا این بود که  هویت ملی جدید در این کشور تعریف شود. در مرحله دوم هدف

هدف مرحله سوم جایگزینی  تیدرنهاقرار دهند.  کیدموکرات یها یآزاد ریکشور را در مس نیا یدموکراس

بتوانند متوسط  قیطر نیکه از ا دبودن دواریام ها آن سیستم اقتصادی متمرکز بود. یجا بهسیستم بازار محور 

 لتسنیبود که عملاً دولت  نیاتفاق افتاد ا تیدر واقع آنچهاما ؛ دهند شیکشور را افزا نیدرآمد سرانه مردم ا

 : عبارت است از لسنیشکست دولت  لیدلا نیتر مهماز  یبا شکست مواجه شد. برخ

رکود  اد،یز یخارج یوجود تورم بالا، بده رینظ یعوامل: در آن برهه هیاقتصاد روس یبحران تیوضع -۱

از منابع  دیباعث شده بودند تا دولت جد یهمگ یاتیمال یو کاهش درآمدها یگذار هیسرما دیشد د،یشد

 .مند باشد اندک بهره یمال

 زین دیعملاً در دوره جد یدر دوران شورو تیاقل یاسیس یها به خاطر ضعف گروه زین یاسیس ازلحاظ -2

 یبرا یکه منابع مال یطیشرا نیدر چن درواقعقرار داشت.  یدوران شورو استمدارانیس اریقدرت در اخت

 قینها از طرمنابع ت نیبه ا یدسترس ریبرخوردار بود، عملاً مس ییبالا تیها از اهم و سازمان وکارها کسب

 خورده شکست انیمقاومت حام گرید یبود. از سو سریم یدوران شورو یدولت یتیاز شبکه حما یبرخوردار

 جادیبرخوردار بودند، باعث ا یرگذاریتأث گاهیاز قدرت و جا زیآن ن یفروپاش باوجود یکه حت یشورو

ژانویه سال مشکلات در این برهه به حدی بود که حتی در  شد. دیدولت جد یبرا یدیشد یها چالش

اعتراضات زیادی در سرتاسر کشور شکل گرفت )کانلی،  عملاًدرصد رسید و  225تورم ماهیانه به  ۱۹۹۳

۱۴00.) 

رفته با بر سر کار آمدن پوتین ثبات اقتصادی و سیاسی در روسیه ایجاد  رفته ۱۹۹۹سرانجام از سال 

روابط روسیه را با کشورهای  انهیگرا عملیک سیاست  یریکارگ بهین تلاش نمود تا با شد. در آن برهه پوت

انگیزه دو طرف برای ایجاد شراکت  نیتر مهماین کشورها هند بود.  نیتر مهمدیگر تقویت نماید. یکی از 

ها  های بزرگ بود. به همین دلیل در طی همان سال قدرت عنوان بهگیری مواضع خود  استراتژیک بازپس

جنوب با همراهی روسیه و هند پایه و اساس یک کریدور دریایی، زمینی و -اندازی کریدور شمال بحث راه

ریلی را مطرح نمود که کشورهایشان را از طریق ایران، آسیای مرکزی و قفقاز جنوبی به یکدیگر متصل 

کردند که اقتصاد رو به رشد  یفکر م نیهمچن یروس رندگانیگ میتصممقطع  البته شاید در آن نمود.

استفاده کند، اما  جنوب-کریدور شمالمانند  ونقل حمل دوریکر کیتواند از  یم نیصادرات محور چ
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 تحت عنوان میعظ یتجار رساختیشبکه ز کیخاص خود را داشت و  یکیتیپکن ابتکارات ژئوپل تیدرنها

 (.202۱، ۱دوست صلحرا توسعه داد ) هرا کیکمربند و  کیابتکار 

های مختلف کشورهای آذربایجان، قزاقستان، ارمنستان، بلاروس، تاجیکستان،  در ادامه در طی زمان

 قرقیزستان، عمان، سوریه، ترکیه، اوکراین و بلغارستان )ناظر( به این کریدور پیوستند.

مسیر زمینی و ریلی شرق و غرب دریای خزر و نیز مسیر این کریدور سه مسیر شامل دو  یطورکل به

در بخش ریلی شرق دریای خزر،  .شود یم شامل را ایران – خزر دریای –روسیه : ترکیبی زمینی دریایی

 دو از یکی از قزاقستان و روسیه از گذر با مسیر این در کالاها. است فعال نکیا هم جنوب –کریدور شمال 

. رسد می بندرعباس به آهن خط طریق از و شود می کشورمان وارد برون اینچه و سرخس در ایران ریلی مرز

سامور آذربایجان و آستارا  -ماخاچکالا )روسیه( -جنوب نیز از مسیر آستاراخان -مسیر غربی کریدور شمال

ل تکمی منظور بهکند.  وارد خاک ایران شده و از طریق شبکه ریلی کشور به سمت بندرعباس حرکت می

 سال تا است قرارآن  موجب بهای میان ایران و روسیه منعقد گردید که  مسیر غربی این کریدور توافقنامه

حجم  آمده عمل بهتکمیل گردد. بر اساس برآوردهای  کیلومتر ۱62 طول به آستارا - رشت ریلی خط 202۷

 میلیون تن را دارد. در ۳0جنوب امکان افزایش تا حدود  -کل ترانزیت کالا در مسیر غربی کریدور شمال

 بخش تکمیل از پس. کند یگذار هیسرما خط این ساخت برای یورو میلیارد ۱.۳ است قرار روسیه بلندمدت

 دسترسی که شود یم تشکیل انایر جنوبی بنادر به روسیه از آهن راه کریدور یک ،آهن راه از الذکر فوق

 .کند یم باز روسیه بارهای برای را فارس جیخل به مستقیم

ها از طریق بنادر  از طرف دیگر مسیر دریایی نیز از طریق مسیر دریای خزر امکان ارسال محموله

از طریق  ها محمولهآستاراخان، ماخاچکالا و بندر اولیای روسیه به سمت بنادر ایران وجود دارد و در ادامه 

 (.2022، 2)وینوکوروف، آهونبائف و زابوئف مسیر زمینی و ریلی به سمت بندرعباس ارسال خواهند شد

جنوب احتمال پیوستن بندر چابهار ایران به این -در خصوص کریدور شمال توجه قابلنکات  ازجمله

در  هایی ریزی باشد و برنامه میتن  میلیون 2.5این بندر معادل  . در حال حاضر ظرفیت فعلیباشد یمپروژه 

بندر چابهار به نسبت  مزیت اصلی درواقعمیلیون تن صورت گرفته است.  ۱2.5به مقدار  جهت افزایش آن

                                                           
1. Solhdoost 
2. Vinokurov, Ahunbaev & Zaboev 
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هزار تن  ۱00از  تر بزرگباری  های و امکان بارگیری کشتی ها یکشتآن برای  تر بزرگ بندرعباس آبخور

 باشد. می

ب مزایای بسیاری برای کشورهای عضو به همراه خواهد جنو-اندازی کریدور شمال راه درمجموع

 ۴0الی  ۳0در حدود  ها محموله ییجا جابههای زمانی و مالی مربوط به  داشت که مواردی نظیر کاهش هزینه

 از یالملل نیب بازار به دسترسی درصد، افزایش میزان تجارت برای کشورهای عضو در طول این مسیر، ارتقاء

 نیتأمو  ؛نامه موافقت این طرف کشورهای هوایی و یا رودخانه دریایی، ،یا جاده ریلی، ونقل حمل طریق

آیند. در کنار این موضوع باید توجه  می حساب بهاین موارد  نیتر مهم ازجملهکالا  ایمنی و سفر امنیت

های  ینهدر زم ییها چالشآمیز این طرح در کنار مزایایی که به همراه دارد؛  داشت که اجرای موفقیت

های  ها، مشکلات مربوط به عدم هماهنگی رویه مختلف نظیر کمبود امکانات جهت توسعه زیرساخت

مسیر،  در موجود کانتینرسازی پایین ، سطحازیموردن یها رساختیز مالی نیتأم به مربوط گمرکی، مسائل

و تروریستی موجود و  امنیتی کننده، مشکلات شرکت کشورهای بین مرزی گذرگاه مشترک قوانین فقدان

 آیند. می حساب بهمشکلات موجود  نیتر مهم ازجملهموجود در زمینه بیمه و ...  یها تیمحدود تیدرنها

از بازیگران فعال در  هرکداماین مزایا و معایب کلی، توجه به این نکته نیز ضروری است که  باوجود

دهند. به همین منظور در ادامه نوشتار  قرار می یموردبررساین کریدور مسائل مربوطه را از زاویه دید خود 

 یموردبررسحاضر تلاش خواهد شد تا مسئله مربوط به این کریدور از منظر کشورهای هند، روسیه و ایران 

 قرار بگیرند.

 هند 
 یستیالیضد امپر کردیرو یریکارگ به یاز سقوط شورو شیبود تا پ شده اشارهبه آن  نیازا شیپکه  طور همان

حد ممکن خود برسد و  نیبه کمتر آمریکاکشور با  نیا یها یهمکار زانیاز جانب هند باعث شده بود تا م

 باوجود یاما با سقوط شورو؛ هند بود یبرا ینظام حاتیتسل کننده نیتأم نیتر یاصل یشورو گریاز طرف د

 یبرا ینظام کننده نیتأم نیتر یاصل عنوان به آمریکا نو یدهلمسکو در جهت بهبود روابط خود با  یها تلاش

دو طرف متعهد شدند تا با  20۱6در سال  کینامه تبادل لجست بر اساس تفاهم یحت .شود یهند شناخته م

بنا کنند.  دایدست پ ینظام یها یاز همکار یدیبه سطح جد رکمشت ینظام یها ستمیها و س استاندارد جادیا
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 نیبا چ ها آن یهر دو کیتیرقابت ژئوپل آمریکاهند و  یکینزد لیدلا نیتر اصلیاز  یاریبسبه اعتقاد 

 (.۱۴00)عباسی، بخشیانی، کاظمی،  باشد یم

جلوگیری از  منظور بههای اخیر هند در جهت توسعه روابط خود و  در طی سالاز همین روی 

گسترش هژمونی چین در منطقه آسیای مرکزی و غرب و شرق آسیا تلاش کرده است که با کشورهای این 

های اصلی رقابت چین و هند در خصوص توسعه مسیرهای  منطقه رابطه نزدیکی برقرار کند. یکی از راه

یشترین توجه را در جهان به در حال حاضر مسیر کریدوری که ب باشد. تجاری و کریدورها در این منطقه می

مزایای بسیار  باوجود باشد. مربوط به مسیر کریدور یک کمربند یک جاده می، سمت خود جلب کرده

به دلیل تهدیدات ژئواستراتژیک و امنیتی ناشی از  زیادی که این طرح برای کشورهای عضو دارد اما هند

جنوب در  -نوع نگاه هند نسبت به کریدور شمال . از همین رویاین کریدور نگاه مثبتی نسبت به آن ندارد

هند به دنبال این  درواقعباشد.  مقابله با طرح یک کمربند یک جاده نیز می درواقعکنار اهمیت اقتصادی آن 

 .(20۱۹، ۱)پورشاسامان و آنیکریشنان ای خود پاسخ دهد است که از این طریق به بخشی از تهدیدات منطقه

هند در خصوص توسعه مسیرهای ترانزیتی در  یها استیسدر خصوص  هتوج قابلنکات  ازجمله 

 توان در نگاه این کشور نسبت به پروژه توسعه بندر چابهار مشاهده نمود. ایران را می

کشورهایی بود که تمایل بسیار زیادی برای حضور در این پروژه داشت.  نیتر مهم ازجملههند 

دو کشور به  200۳وقت ایران( به هند در سال  جمهور سیرئمی )الله خات نخستین بار در جریان سفر آیت

جانبه ایران، هند و افغانستان نیز  توافق رسمی برای توسعه بندر چابهار دست یافتند. در ادامه ایده توافق سه

نژاد، به دلیل  بعد با بر سرکار آمدن دولت دکتر احمدی یها سالرسمی اعلام شد. در  طور بهطی همان سال 

ایران، همکاری با طرف هندی در راستای توسعه بندر  هیبرعلالمللی  های بین ی اعمال تحریم ند فزایندهرو

 (.202۱، 2متوقف شد )شارما عملاًچابهار 

ای موسوم به برجام در سال  و با بر روی کار آمدن دولت آقای روحانی، توافق هسته ها سالبا گذشت 

در فراهم شد. در چنین شرایطی  آمریکاهای  لازم برای تعلیق تحریم ی به امضای طرفین رسید و زمینه 20۱5

نامه  ، سه کشور موافقت۱۳۹5در سال  هند به ایران ریوز نخستافغانستان و  یجمهور سیرئجریان سفر 

                                                           
1. Purushothaman & Unnikrishnan 
2. Sharma 
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نکاتی که در  نیتر مهم ازجمله .توسعه بندر چابهار در جنوب شرقی ایران را امضا کردند جانبه سهاقتصادی 

 : از اند عبارتاین پیمان قید و طرف هندی موظف به اجرای آن شد؛ 

  شرکتIndia Ports Global  میلیون دلار  ۸5گذاری به میزان  ماه سرمایه ۱۸توافق کرد تا ظرف

ه در بندر چابهار انجام دهد. در مقابل توافق شد ک چندمنظورهاسکله  ۳اسکله کانتینری و  2توسعه  منظور به

قابل  زمان مدتدر قرارداد این  دشدهیقبر اساس بند )سال به عهده طرف هندی باشد  ۱0اداره این بندر تا 

تمدید خواهد بود(. همچنین از سال سوم قرارداد به بعد شرکت هندی موظف به انجام عملیات مربوط به 

ار خواهد بود. البته این مقدار طی سالانه در بندر چابه صورت بهفوتی  20هزار کانتینر  ۳0تخلیه و بارگیری 

 هزار خواهد رسید. 250در سال دهم عدد آن به  که ینحو بهکند،  تصاعدی افزایش پیدا می صورت به هرسال

 آهن دولتی هند تحت عنوان  شرکت راهIRCON International  تسهیل  منظور بهموظف بود که

 500آهنی به طول  رانزیتی هند به شبکه ریلی ایران، راهانتقال کالا از چابهار به افغانستان و اتصال شبکه ت

 زاهدان احداث نماید. -کیلومتر در مسیر چابهار

 ۱میلیون کرور ۱گذاری  در بخشی ازاین توافقنامه قید شد که طرف هندی موظف به انجام سرمایه 

متنوعی نظیر صنایع آلومینیوم و  یها بخشگذاری شامل  ای در منطقه آزاد چابهار بود. این سرمایه روپیه

 (.20۱6، 2کارخانه تولید کود اوره بود )چادوری

قرار گرفت. با بر روی کار آمدن دولت ترامپ در  200۳پس از مدتی این توافق نیز در مسیر توافق سال 

ات طرف هندی نسبت به انجام تعهد مجدداًایران،  هیعلهای این کشور  و اعمال دور جدید تحریم آمریکا

ای نسبت به اجرای تعهدات از طرف هند  نشینی نمود. البته عاملی که باعث شده بود تا هنوز عده خود عقب

بود. بر اساس  20۱۸در سال  آمریکا از طرفامیدوار باشند، اعلام معافیت تحریمی بندر چابهار ایران 

چابهار در راستای هدف توسعه و بود، مقرر شد تا بندر  منتشرشدهیی آمریکاای که از طرف مقامات  بیانیه

در خصوص این معافیت آن بود  توجه قابلمعاف باشد. نکته  آمریکاهای اعمالی  بازسازی افغانستان از تحریم

 یها کمکهای نفتی و یا ارسال  های کالایی خاصی نظیر برخی از فرآورده به ارسال گروه محدودکه تنها 

شد. از طرف دیگر در این بیانیه قید شد که این استثنا شامل حال  بشردوستانه به مقصد کشور افغانستان می

، ۳شود )زین بسروی نمی ها آنبرخی از نهادها نظیر سپاه پاسداران انقلاب اسلامی و یا عوامل و وابستگان 

 رازیغ بهایران در مواردی  هیبرعل آمریکاهای  بیانیه نیز، سایه سنگین تحریم نیازا پسحتی  درواقع(. 2020

                                                           
 باشد. میلیون می ۱0هر کرور معادل  در سیستم عدد کشورهای جنوب آسیا. ۱

2. Chowdhury 
3. Zein Basravi 

https://www.aljazeera.com/author/zein_basravi_170207132124112


 یا منطقه یدورهایکر انمی در جنوب–شمال دوریکر گاهیجا یبررس

 16 | یگرج یکاظمو  یجعفر ؛آن بیرق

 کند. افغانستان بر سر بندر چابهار سنگینی می

اعلام معافیت  باوجودبا طرف هندی  امضاشدهسال از توافق  ۴در طی این مدت با گذشت بیش از 

از طرف هند در بندر چابهار در  صورت گرفتهترین اقدامات  ، مهمآمریکاهای  بندر چابهار ایران از تحریم

 : شود موارد زیر خلاصه می

  دوستانه از مسیر بندر شهید  های انسان هزار تنی گندم به افغانستان در قالب کمک ۷5محموله ارسال

 بهشتی چابهار

  تن شکر صادراتی بخش خصوصی هند از مسیر بند چابهار ایران به افغانستان ۱۸۹0ارسال 

  ی صحراییها کش به ایران از مسیر بندر چابهار در راستای مقابله با هجوم ملخ تن حشره 25ارسال 

  202۱، ۱پاثیک)برای بندر چابهار میلیون دلار  2۴دستگاه جرثقیل موبایل ساحلی به ارزش  6 نیتأم ،

 (.۱۳۹۹خبرگزاری ایرنا، 

 IRCONزاهدان باعث شد تا شرکت  -آهن چابهار از سویی دیگر تعلل طرف هندی در اجرای پروژه خط

International  از محل صندوق از طرف ایران از این پروژه کنار گذاشته شود. در ادامه این پروژه

الانبیا واگذار شد. نکته جالب نیز  میلیون یورو به قرارگاه سازندگی خاتم ۳00با اعتباری معادل  توسعه ملی

نکرد، حتی تنها خود به تعهداتش در قبال این مسیر ریلی عمل  در این خصوص آن بود که طرف هندی نه

الانبیا اعتراض نموده و خواستار تغییر پیمانکار  در خصوص واگذاری این پروژه به قرارگاه سازندگی خاتم

ای که در  البته نکته(. ۱۴00و خبرگزاری ایرنا،  2020، 2این پروژه ازطرف ایران بوده است )چودهاری

میلیون تن  5/6خط ریلی معادل ظرفیت این زاهدان وجود دارد، آن است که  -خصوص خط آهن چابهار

یک خط ریلی ترانزیتی واقعی  عنوان بهتوان آن را  باشد و نمی شده که بسیار پایین می در سال در نظر گرفته

 در نظر گرفت.

اخیر این نکته را به ذهن  یها سالدر مجموعه بررسی عملکرد هند در قبال بندر چابهار ایران در طی 

در  یگذار هیسرماطی که همسایه رقیب هند، یعنی چین نیز اهمیت استراتژیک در شرایسازد که  متبادر می

در این بندر را به  یگذار هیسرمااز هند،  تر شیپدرک کرده بود و حتی  وضوح بهاین بندر اقیانوسی ایران را 

کردن تکمیل آن در  بر زمانایران پیشنهاد داده بود، ورود هند به این پروژه، هدفی جز معطل کردن و 

                                                           
1. Pathik 
2. Chaudhury 
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، معافیت روی کاغذ آنچه، برعکس گرید انیب به. ایران نداشت هیبرعل آمریکاراستای تکمیل پازل تحریمی 

داشته است تا با عقب  تیمأمورشود، هند  خوانده می چابهاردر قبال پروژه توسعه بندر  آمریکاتحریمی 

 یی بر جمهوری اسلامی ایران را افزایش دهدکاآمریو فشارهای  ها میتحرانداختن این پروژه، اثرگذاری 

 (.۱۴00آنی و کاظمی،  )عباسی، بخشی

 روسیه 

و  یشورو انینقطه عطف دوران جنگ سرد و کشمکش و رقابت م عنوان به توان یرا م یشورو یفروپاش

 یشورو یدر نظر گرفت. فروپاش یدار هیو سرما یستیالیسوس یدئولوژیدو ا ندگانینما عنوان به آمریکا

 نیبود. در ا ایمنطقه اوراس یعنیخود در منطقه محبوبش  گاهیجا تیآن به دنبال تقو دار راثیم عنوان به هیروس

 لیتما شیافزا ریاخ یها سال یدر ط هیروس یرو شیپ یتیو مشکلات امن داتیتهد نیتر از مهم یکی انیم

با  ییراستا همبه ناتو و  یشورو ریاز اتحاد جماه جداشده یها یجمهور نیشرق اروپا و همچن یکشورها

عمق  عنوان بهکشورها همواره  نیا هاست ک تیحائز اهم جهت ازآنمهم  نیبود. ا یغرب یکشورها

 هیروس تیامن هیبرعل میمستق یدیتهد عنوان به ها آنو حضور ناتو در  شدند یشناخته م هیروس کیاستراتژ

 نیتر بزرگ عنوان بهبه ناتو  نیاوکرا وستنیبر پ یها مبن زمزمه شیافزا یطیشرا نی. چنآمد یم حساب به

 وستنیپ درواقعبرخوردار بود.  هیروس یبرا یا ژهیو تیحساساز  نیپس از اوکرا یاتحاد شورو یجمهور

 یفراهم آورنده بستر تواند یم هیروس یبرا نیاز دست رفتن اوکرا یبه ناتو علاوه بر اثبات ادعا نیاوکرا

 .به ناتو باشد ها یجمهور ریسا وستنیپ یبرا

 نیکه اوکرا ییجا ؛گردد یبازم 200۸موضوع به سال  نیبر سر ا نیو اوکرا هیروس انیمناقشه م آغاز

. در رفتیآن را نپذ هیاما روس وندد؛ی)ناتو( بپ یشمال کیآتلانت مانیاعلام کرد قصد دارد که به سازمان پ

با غرب سر باز  یتجار دقراردا یاز امضا نیوقت اوکرا جمهور سیرئ چیانکووی کتوریو 20۱۳اواخر سال 

 کیکه  دیرس یها به حد بالا گرفت و آشوب نیمجادلات و منازعات در اوکرا میتصم نیا جهیدرنتزد. 

 یها تیجنبش ضد غرب با حما نیآمد. در آن برهه ا دیپد نیدر اوکرا هیگرا و ضد روس جنبش غرب

را تا  یقرارداد اقتصاد یجهت امضا چیانکوویتوانست تا دامنه فشارها بر دولت  آمریکااروپا و  هیاتحاد

که  یوانفعالات فعل یط عیوقا نیا انیکه منجر به سقوط دولت در آن سال شود. در جر دینما ادیز یحد

 20۱۴در مارس سال  شده انجام یپرس همهدر  آن از دامنه موضوع پژوهش حاضر خار  است؛ حیتوض
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به خود گرفت. در  یدیبحران شکل جد نیا 20۱۴در سال  هالحاق شد. در ادام هیبه روس مهیکر هریجز شبه

 ن،یتوسط اوکرا رهبران آلمان و فرانسه و یگریانجیبا م سکینیتوافق م 20۱5 تحولات در سال نیادامه ا

 نی)کمد یزلنسک ریمیولا 20۱۹اروپا نوشته شد و در سال  یو همکار تیو سازمان امن هیروس ونیفدراس

را  یاستراتژ یزلنسک 2020. در ادامه در سپتامبر سال افتیدست  یجمهور استیر اممق ( بهینیسابق اوکرا

مارس  2۴کرد و به دنبال آن در  بیدر ناتو را تصو تیعضو باهدفگسترش مشارکت با ناتو  یبر مبنا

و  مهیکر خودمختار یجمهور شدناشغال  یها نیسرزمخلع اشغال و برگشت دوباره  یفرمان استراتژ 202۱

 به ناتو انجام داد. در واکنش نیاوکرا وستنیرا در جهت پ ییها تلاش نیسواستوپل امضا کرد و همچن رشه

اتفاق  نیاتفاق افتاد. در واکنش به ا نیبه اوکرا هیحمله روس 2022سال  هیفور 2۴ خیدر تار ماتیتصم نیبه ا

کشور به  نیبه تهاجم ا یپاسخ عنوان به هیروس هیرا عل یاقتصاد یها میتحر سرعت به یغرب یاکثر کشورها

حمله کند. به اعتقاد  نیاز ا ینینش کشور، او را مجبور به عقب نیاقتصاد ا فیاعمال کردند تا با تضع نیاوکرا

سقوط همراه با احتمال  قیعم یرا به رکود هیبود که روس نیا ها میهدف از تحر لگرانیاز تحل یاریبس

 (.2022، ۱)دمیر سوق دهد دیو تورم شد ها بانک

رسد که حتی پس از پایان جنگ روسیه و اوکراین نیز ادامه  که به نظر می ها میتحردر واکنش به این 

تمرکز بر کشورهای غربی تجارت خود را با کشورهای آسیایی  یجا بهپیدا کند؛ روسیه در نظر گرفت تا 

 یبهبود معمار منظور بهرویکردی  عنوان بهجنوب  -گسترش دهد. به همین دلیل پوتین از کریدور شمال

 یاد کرد. منطقه کیو لجست ونقل حمل

 ایران 

 ونقل حملاث یک مسیر مندی از موقعیت جغرافیایی مناسب جهت احد های اخیر ایران به دلیل بهره سالدر 

ترین  آنکه ایران نزدیک خصوص بهبهینه توانسته توجه بسیاری از کشورها را به سمت خود جلب نماید. 

به  متأسفانهگذشته  یها سال یط آید. می حساب بهمسیر برای اتصال کشورهایی نظیر هند و پاکستان به اروپا 

 یها رساختیزها، ایران به موفقیت چشمگیری در زمینه توسعه  ناشی از تحریم واردشدهدلیل فشارهای 

از کریدورهای ترانزیتی  جیتدر بهلجستیکی دست پیدا نکرده است و این مهم باعث شده است تا ایران 

جنوب و افزایش میزان تمایل هند و روسیه -منطقه حذف شود. در این میان احیای مجدد کریدور شمال

                                                           
1. Demir 
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بیاید. حال  حساب بهیک نقطه عطف برای صنعت لجستیک در ایران  عنوان بهتواند  عه این مسیر میبرای توس

 ۱62رشت به آستارا با طول  آهن راهجنوب مربوط به تکمیل  -حاضر آخرین نقطه از تکمیل کریدور شمال

ن یورویی از طرف میلیو 500گذاری  قرار بود که از طریق سرمایه ۱۳۹6باشد. از این در سال  کیلومتر می

 آهن راهسال این  ۳جمهوری آذربایجان این طرح تکمیل گردد. اساس این توافق مقرر شده بود تا طی 

اما در ادامه طرف ؛ سال این مبلغ بازگردانده شود ۷ماهه طی  6و بعد از یک دوره تنفس  شده لیتکم

گیری خود را از این طرح اعلام  غربی، کناره یکشورهااز طرف  واردشدهآذربایجانی به دلیل فشارهای 

میلیارد  ۱.6گذاری  نمود. اخیراً نیز مجدداً روسیه طی یک توافقنامه با ایران اعلام نمود که از طریق سرمایه

 نماید. دلاری این مسیر را تکمیل می

حال برداری بود،  میلیون دلار قابل بهره 500ای که به گفته برخی کارشناسان با هزینه کمتر از  پروژه

برداری برسد. بماند که روسیه سابقه  میلیون دلاری روسیه به بهره 600گذاری یک میلیارد و  باید با سرمایه

نیروگاه اتمی  سیتأسمتعدد روسیه در  یرهایتأخ مثال عنوان بهگذاری در ایران ندارد،  خوبی در بخش سرمایه

 .های هنگفتی برای ایران در پی داشت بوشهر، خسارت

تا ایران با اتکای به یک  است یضرور رفته ازدستهای  جبران فرصت منظور بهدر چنین شرایطی 

از رقابت موجود میان هند و چین حداکثر بهره را ببرد. در حال حاضر بندر چابهار برای  انهیگرا عملسیاست 

غربی باعث  های  یماما اعمال تحر؛ باشد چین و هند دارای ارزش استراتژیک و تجاری بسیار بالایی می

حتی  وجود نیبااگذاری در این بندر کاهش پیدا نماید.  گردیده تا انگیزه این کشورها برای ورود و سرمایه

ای خود در این بندر را ندارند و  از دو طرف تمایلی به حضور رقیب منطقه کدام چیهدر چنین شرایطی نیز 

گذاری بیشتر طرف  سرمایه منظور بهها  از طرف کدامهرتواند از تهدید حضور  در چنین شرایطی ایران می

 (.202۱، دوست صلحمقابل استفاده نماید )

 جنوب -کریدورهای رقیب کریدور شمال

جنوب در ادامه نوشتار حاضر تلاش خواهد شد تا –های شرکای اصلی کریدور شمال  بعد از بررسی دیدگاه

 قرار بگیرند. یموردبررسجنوب نیز -ای رقیب کریدور شمال برخی از کریدورهای منطقه
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 اسرائیلی-عربی -کریدور هندی 
 I2U2 توسط رژیم صهیونیستی در مجمعی تحت عنوان 202۱ایده اتصال این کریدور نخستین بار در سال 

باشد که کشورهای هند، عربستان  دریایی می -این کریدور یک مسیر ریلی .دمطرح گردی( 2یو  2)آی 

 تیموردحمااین ایده همواره  شدن مطرحنماید. زمان  سعودی، امارات، اردن و اسرائیل را به هم متصل می

که در اوایل سپتامبر  20نیز در مجمع گروه  راًیاخقرار گرفته است و از طرف دیگر  آمریکادولت بایدن در 

 2قرار گرفت. در شکل شماره  دیتأکاندازی این کریدور توسط اعضا مورد  برگزار شد؛ لزوم راه 202۳سال 

 .مسیر مربوط به این کریدور ارائه شده است

اسرائیلی -عربی -. مسیر کریدور ریلی دریایی هندی1شکل   

 

بود تا یک شبکه ریلی در میان  مقررشده 20۱6سال  ایده مربوط به این کریدور، در شدن مطرحتا پیش از 

میان این کشورها قرار شد  منعقدشدهشود. بر اساس توافقنامه  یانداز راه فارس جیخلکشورهای عربی حوزه 

مستقل شبکه ریلی مربوط به کشور خود را توسعه داده تا از این طریق این پازل  صورت به ها آناز  هرکدامتا 

بستری جهت توسعه پایدار  یساز فراهمهدف از توسعه این شبکه ریلی در کنار  یطورکل به .تکمیل گردد

کم اثر کردن نقش جمهوری اسلامی  جهیدرنتدور زدن تنگه هرمز و  شورا، عضودر میان کشورهای عربی 

تمامی  وجود نیبااصادرات نفتی این کشورها به اروپا بود.  مسئلهدر خصوص  فارس جیخل یها آبایران در 
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نتوانستند این پروژه بلندپروازانه رو طبق برنامه پیش ببرند.  فارس جیخلکشورهای عضو شورای همکاری 

 وجود عدم شیوع پاندمی کرونا، وابستگی اقتصاد کشورهای منطقه به نفت و کاهش قیمت این منبع انرژی، 

بی به یک رژیم دستیا عدم و فارس جیخل حاشیه عربی کشورهای میان کافی سیاسی همگرایی و هماهنگی

دلایلی بود که سبب گردید کریدور  ازجملهاست،  یالملل نیبهر کریدور  یانداز راهحقوقی واحد که لازمه 

 طبق برنامه پیش نرود و به مرحله افتتاح نرسد. فارس جیخلریلی 

شبکه ریلی تنها دو کشور امارات و عربستان سعودی توانستند تا  فارس جیخلدر میان کشورهای عضو 

سازی روابط خود با رژیم صهیونیستی  خود را توسعه دهند و از طرف دیگر تمایل هر دو کشور با عادی

ترانزیت  منظور بهای عظیم  پروژه .اسرائیلی شکل بگیرد-عربی -ایده کریدور هندی رفته رفتهباعث گردید تا 

با اتصال به اردن و رژیم  تیدرنهاکند و  ، از امارات و عربستان عبور میشود یمکالا که از هند شروع 

. هدف ظاهری و عملیاتی این کریدور این است که آسیای جنوبی را رسد یماسرائیل به کشورهای اروپایی 

شود؛ اما بدیهی است که به خاورمیانه متصل کند و سبب توسعه تجارت و اقتصاد بین کشورهای مسیر 

اهداف مهم  ازجملهالملل  دن جمهوری اسلامی ایران و کنار گذاشتن ایران از مسیر تجارت بینمنزوی کر

در  آمریکا متحده الاتیاباشد. البته در این میان توجه به این نکته نیز ضروری است که  دیگر این کریدور می

طقه شود و تا حدودی باعث چین در من ذنظر دارد تا از طریق توسعه این کریدور مانع از افزایش میزان نفو

و  202۳، ۱یک جاده شود )عبدوه -اندازی کریدور یک کمربند های چین در مسیر راه سازی ایده خنثی

 (.۱۴02دیپلماسی ایرانی، 

 کریدور زنگزور 

به قارص،  جان،یآذربا تختیاست که از باکو، پا کیاستراتژ ونقل حمل ریمس کیاز  یبخش دوریکر نیا

در شکل  .گذرد یم رانیکشور با ا نیمرز ا یکیو از خاک ارمنستان در نزد ابدی یامتداد م هیترک یاستان شرق

 مسیر کلی این کریدور به نمایش درآمده است. ۳شماره 

                                                           
1. Aboudouh 

 

https://www.chathamhouse.org/about-us/our-people/ahmed-aboudouh
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 . مسیر کریدور زنگزور3شکل 

 

و  ۱۹۹۴-۱۹۹۳ یها سالدر  بیبه ترت جان،یارمنستان و آذربا نیب یکوهستان باغ قرهاول و دوم  یها جنگ

قاطع ارمنستان در  یروزیداد. پ رییتغ شدت بهمنطقه را  یاسیمنجر شد که نقشه س ییها آشوب، به 2020

 ینیپل زم کی رمنستانا رایشد، ز جانیتوسط آذربا یتوجه قابل نیجنگ اول منجر به از دست دادن سرزم

در سال  جانیقاطع مشابه آذربا یروزیپ کی کرد. جادیا یکوهستان باغ قره یو منطقه ارمن یارمنستان اصل نیب

را به دست  یکوهستان باغ قرهاز  یکنترل بخش جانیبرد و آذربا نیرا از ب انیارمن یدستاوردها نیا 2020

را به دست آورد که  جداشدهمناطق  هیکنترل بق جانی، آذربا202۳آورد. پس از جنگ مجدد در سپتامبر 

، این است که در استحواشی پیرامون آن  مربوط به این کریدور و هآنچ اما؛ منجر به مهاجرت ارامنه شد

ارمنستان منعقد گردید؛ دو طرف به توافق رسیدند که  میان آذربایجان و 2020که در سال  یبس آتشجریان 

ارتباطات  تیارمنستان امن یرفع انسداد شود. جمهور دیونقل در منطقه با و حمل یارتباطات اقتصاد هیکل

دادن  بیترت منظور بهخودمختار نخجوان را  یو جمهور جانیآذربا یجمهور یمناطق غرب نیب ونقل حمل

چنین شرایطی  بایست تضمین نماید. در یم را و محموله در هر دو جهت هینقل لیتردد بدون مانع افراد، وسا

تعهد ارمنستان به  نشانگر بس آتشتوافق  این بند از اعلام کرد که جان،یباآذر جمهور سیرئ، اف یعللهام ا

باشد. این در حالی است که طرف ارمنستانی با رد این ادعا  اندازی کریدور زنگزور می همکاری در راه

لذا در چنین شرایطی  .ستین یدوریکر نیچن جادیا یمفاد برا چیه یبس حاو توافق آتشمطرح نمود که 
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زنگزور را  دوریکر زور به جانیآذربا وندد،ینپ دوریکر نیا جادیهشدار داد که اگر ارمنستان به اآذربایجان 

 و آمادگی خود را برای ایجاد جنگی جدید با ارمنستان اعلام نمود. خواهد کرد جادیا

اندازی این کریدور از چند منظر برای ایران حائز اهمیت است که در ادامه به آن اشاره  راه یطورکل به

 : خواهد شد

  رسمی عنوان نمودند که از طریق این کریدور به دنبال  صورت بهآذربایجان و ترکیه

جهان با یکدیگر و تقویت دیدگاه  زبان یآذرایجاد مسیر تجاری جدید جهت اتصال مناطق 

 در این منطقه هستند. سمیترک پانایده 

  باشد. المللی می بین ونقل حملباعث دور خوردن ایران از مسیر  عملاًاین کریدور 

 باعث ایجاد بستری جدید جهت حضور ناتو و  عملاًاندازی این کریدور تجاری  راه

 رژیم صهیونیستی در مرزهای شمالی ایران خواهد شد.

  مایلی ایران و ارمنستان و کنترل آن توسط آذربایجان باعث خواهد شد  ۴0حذف مرز

ی با روسیه داشته تا در آینده ایران مشکلات بسیار زیادی در جهت برقراری ارتباط زمین

 کنترل این مسیر با آذربایجان خواهد بود. درواقعباشد و 

با این  به همین جهت جمهوری اسلامی ایران از ابتدای گسترش این ایده به طرق مختلف مخالفت خود را

 عضو - هیمستقر کرد تا به ترک یرا در منطقه مرز روین 50000حدود  2022در سال  رانیاایده اعلام نمود. 

در منطقه را تحمل نخواهد کرد و  یالملل نیب یدر مرزها یرییتغ چینشان دهد که ه جانیو آذربا -ناتو

بر لزوم استفاده همه از طرف دیگر در عرصه دیپلماسی نیز ایران  حفظ شود. دیارمنستان با یارض تیتمام

 رانیا ه،یسو و ترک کیو گرجستان از  جانآذربای ارمنستان، که –« ۳ علاوه به ۳»ها از فرمت موسوم به  طرف

جهت همفکری حل مشکلات مربوط به آذربایجان و ارمنستان  – دهد یرا در کنار هم قرار م هیو روس

از  هیو ترک جانیآذربا نیب ینیزم ریباز کردن مس شنهادیپ ،مذاکرات کند. همچنین ایران در طی حمایت می

 ،۱این مسیر جایگزینی برای نسخه فعلی کریدور زنگزور باشد )اوهانیان درواقعایران را داد تا خاک  قیطر

 (.۱۴02، خبرگزاری ایسنا، 202۳

                                                           
1. Ohanyan 

https://foreignpolicy.com/author/anna-ohanyan/
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 کریدور تاپی 

ترکمنستان و از مسیر کشورهای افغانستان  مبدأکریدور تاپی مربوط به یک خط لوله انتقال گاز است که از 

ه مربوط به این مسیر میان ترکمنستان و پاکستان به توافقنام ۱۹۹5رسد. در ابتدا در سال  و پاکستان به هند می

اندازی نشد. سپس  موجود در مسیر مربوط به افغانستان این پروژه راه یناامنبه دلیل  وجود نیبااامضا رسید. 

رسمی تعریف شد. منتها  صورت به 20۱5پروژه تاپی در سال  عملاًدر ادامه هند نیز به این پروژه پیوست و 

بسیاری مواجه کرد.  هایکشورهای عضو را با تردید مجدداًمشکلات امنیتی در طول مسیر وجود  مجدداً

رود که  شود و انتظار می میلیارد دلار تخمین زه می ۷.5اندازی این کریدور معادل  هزینه راه یطورکل به

 و پاکستان به هند ارسال شود. نستانافغا قیگاز از ترکمنستان از طر مترمکعب اردیلیم ۳۳حدود سالانه 

 ستاعلام کرده ا وستهیپ ، حکومت طالبان202۱به قدرت رسیدن طالبان در افغانستان در سال از زمان 

دولت طالبان و مقامات ترکمنستان به  ،جهیدرنتپروژه اتخاذ کرده است.  نیا یبرا یشتریب یتیامن ریکه تداب

 نیا لیتکم یاساس، ترکمنستان برا نیگرفتند. بر ا میتصم خط نیا لیتکم یمذاکرات ادامه دادند و برا

همچنین بر  .شود یموام مصرف  اختبازپرد یخط برا نیا یتیدهد و عوارض ترانز یخط به افغانستان وام م

 یسال تحت پروژه تاپ ۳0افغانستان به مدت میان افغانستان و ترکمنستان قرار شد تا  منعقدشدهاساس قرارداد 

گاز  مترمکعب ونیلیم 500پروژه، ترکمنستان سالانه  نیسال اول ا ۱0کند. در  یداریاز ترکمنستان گاز خر

در سال به  مترمکعب اردیلیم ۱.5سال سوم با  ۱0در سال و در  مترمکعب اردیلیم کیسال دوم  ۱0در  ،یعیطب

را در  داریبرق پا دی، تولشود یم یداریکه از ترکمنستان خر یعیگاز طب افغانستان عرضه خواهد کرد.

 شده لیتبدمهم در کشور  یاز قطع برق که به معضل بیترت نیا به. کند یم نیکشور تضم نیا یها روگاهین

 خواهد شد. یریاست جلوگ

با  .یکی دیگر از دلایل تعویق پروژه تاکنون مناقشه میان هند و پاکستان بر سر منطقه کشمیر است

و  رندیرا بر عهده بگ یریخط یها تیمسئول دیبا نیشکننده منطقه، طرف یتیر امنو ساختا یثبات یب هتوجه ب

را  یانجیترکمنستان ممکن است نقش م نه،یزم نیاتخاذ کنند. در ا یا سازندهپروژه نگرش  نیتحقق ا یبرا

 کند. فایهند و پاکستان ا نیدر مناقشه ب

خواهد نمود. در وهله اول این  نیتأمالبته برقراری این خط لوله منافع هر دو کشور هند و پاکستان را 

ای  طرف دیگر پنجره انرژی را حل خواهد نمود و از نیتأم در خصوصخط لوله معضل جدی دو کشور 
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اندازی این مسیر  جدید برای گسترش روابط با کشورهای آسیای مرکزی را خواهد گشود. علاوه بر این راه

و برقراری امنیت آن توسط پاکستان این پیغام را برای چین خواهد داشت که پاکستان از توانایی لازم جهت 

از سویی دیگر ترکمنستان هم از طریق توسعه این  پاکستان برخوردار است.-برقراری امنیت کریدور چین

 د را متنوع کند.کریدور این امکان را خواهد داشت تا صادرات گاز طبیعی خو

به معنای از دست رفتن فرصت صادرات گاز  عملاًاندازی این کریدور برای ایران  از طرف دیگر راه

اخیر خط لوله صلح به  یها سالدر طی  متأسفانهباشد.  طبیعی به پاکستان از طریق قرارداد خط لوله صلح می

( و همچنین عدم تکمیل آمریکاایران توسط  هیبرعل شده اعمال یها میتحردلیل عدم تمایل پاکستان )به دلیل 

، 202۱و همکاران،  2علی ؛2020، ۱راجپوت و نعیم)آن در بخش مربوط به ایران ناتمام مانده است 

 (.202۳، ۳ایلدیریم

 گیری نتیجه

اند که گفتمان ژئواکونومی و نقش برتر  بندی رسیده های اخیر بسیاری از پژوهشگران به این جمع در دهه

 یالملل نیباقتصاد در مناسبات جهانی، ژئوپلیتیک انرژی و انتقال و امنیت آن از جایگاه بالاتری در مناسبات 

در جهت همگرایی، یکپارچگی و  مؤثرزاری اب عنوان به. در این میان توسعه کریدورها برخوردار شده است

ای  جنوب برای رشد منطقه-ی کریدور شمال . به همین منظور تکمیل پروژهآید می حساب بهرشد اقتصادی 

 رسد. حیاتی به نظر می

تواند باعث تقویت روابط  که ترانزیت می طور همانکه  است یضروره کتدر این میان توجه به این ن 

ابط میان رو ریتأثتحت  شدت بهاقتصادی و سیاسی میان کشورها شود؛ از طرف دیگر این عامل خود نیز 

بدیهی است که جمهوری اسلامی ایران تنها زمانی خواهد توانست که از  رو نیازاکشورها قرار دارد. 

استعدادهای ترانزیتی خود بهره ببرد که روابط اقتصادی ایران با کشورهای هدف، علاوه بر موضوع ترانزیت 

در این نگاه موضوع ترانزیت نه  درواقع حاصل گردد.های اقتصادی و سیاسی نیز توسعه  در سایر زمینه

بایست در بسته دیپلماسی اقتصادی ایران،  یک کالای محوری می عنوان بهیک کالای مستقل بلکه  عنوان به

                                                           
1. Rajpoot & Naeem 
2. Ali 

3. Yildirim 
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در این  شده انیبمطالب  درواقعهای اقتصادی با سایر کشورها قرار بگیرد.  بر سر میز مذاکرات و همکاری

گذاری در توسعه کریدورهای ترانزیتی را  های سرمایه لویتکه انتخاب او استقسمت بیانگر این نکته 

های کلان  انجام داد؛ بلکه لازم است سایر برنامه ونقل حملهای  ارزیابی مزیت ر اساستوان صرفاً ب نمی

 ها وارد نمود. سیاسی و اقتصادی ایران و دیگر کشورها را نیز در قالب سناریوهایی در ارزیابی

که اشاره شد هند کشوری است که در زمان اتخراذ   طور هماندر این پروژه  از میان کشورهای درگیر

مبنا در نظر گرفته و ملاحظرات اقتصرادی در    عنوان بههای ژئو استراتژیک را  تصمیمات خود بیشتر حساسیت

مخالفت هند با پروژه یک کمربند یک جاده و از طرف دیگرر مشرارکت آن    درواقعاولویت دوم قرار دارد. 

اسررائیلی از همرین مهرم     -عربری -چنین تمایلش به پیوستن به کریدور هندیمجنوب و ه-یدور شمالدر کر

یک بازیگر جهانی به فعالیت خود ادامه بدهرد و مرانع    عنوان بههند تمایل دارد تا  درواقع. ردیگ یمسرچشمه 

چابهار بر همین  بررسی اقدامات مهم در خصوص پروژه توسعه بندر .از گسترش هژمونی چین در آسیا شود

مرانع از   آمریکااز طرف  شده نییتعای ه مدر تلاش بوده تا در کنار پیروی از گا ینوع بهاساس بوده و همواره 

 .نفوذ هرچه بیشتر چین در بندر چابهار شود

پرک و   سری  ریردور های چین در مسیر مربوط بره ک  گذاری سرمایهبا توجه به این موارد در نظر گرفتن 

طرف هندی باعث از دسرت رفرتن فرصرت     مدنظررسد که قرار گرفتن در مسیر کامل  بندر گوادر به نظر می

 درواقعخاص بندر چابهار( به پروژه یک کمربند یک جاده خواهد شد.  طور بهپیوستن مسیر ترانزیتی ایران )

مق بیشتر آب، ظرفیت ترانزیتی های صورت گرفته در بندر گوادر از طرف چین، ع گذاری با توجه به سرمایه

باید پذیرفت که در حال حاضر امکان رقابت مستقیم بندر چابهار با بندر گوادر فراهم  ...بیشتر بندر گوادر و

رسرد کره    جلب همکاری طرف چینی در توسعه بندر چابهار به نظر می منظور بهنیست. لذا در چنین شرایطی 

پک اعلام نمایرد   پروژه مکمل کریدور سی عنوان بهواضع خود را بهتر است که جمهوری اسلامی ایران در م

مشارکت کامل در پروژه توسعه بندر  منظور بهتا بدین طریق انگیزه لازم را برای هر دو طرف چینی و هندی 

 .چابهار فراهم بیاورد

هرای   رسد که روسیه با توجه به شرایط مربوط به جنرگ اوکرراین و تحرریم    در طرف مقابل به نظر می

-باشد. به همین دلیل نیز روسریه از کریردور شرمال    کشورهای غربی دارای شرایط متفاوتی نسبت به هند می

 .ادکردیو لجستیک در منطقه  ونقل حملبهبود معماری  منظور بهرویکردی مثبت  عنوان بهجنوب 
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انردازی و توسرعه مسریر غربری و شررقی       موجرود در زمینره راه   یهرا  چالشدر این خصوص با توجه به 

 عنروان  بره تروان   کشتیرانی منظم کانتینری در دریرای خرزر را مری   یک لاین  یانداز راهجنوب -کریدور شمال

اینکه در حال حاضر تمهیدات مناسربی نیرز در ایرن     خصوص بهیک فرصت اقتصادی جذاب در نظر گرفت. 

جهرت ترردد در مسریر     ازیموردنهای  شد تا بخشی از کانتینرها و کشتی خصوص صورت گرفته است و مقرر

 لایرن  کامرل ایرن   یانرداز  راهگرردد.   نیترأم دریای خزر از طرف شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایرران  

رسانی باعث کاهش میزان وابستگی به مسریرهای کریردور شررقی و     ها و زمان خدمت علاوه بر کاهش هزینه

هرای موجرود میران ایرران و کشرورهای منطقره        تواند از برخی از تنش خود این مهم می غربی خواهد شد که

 .بکاهد

گراز  سروآپ  و  دیر امکران خر  یبره بررسر   هیو روس رانیا انیم یتوسعه همکار یاز بسترها گرید یکی

 هیگاز روس مترمکعب اردیلیم ۳0واردات سالانه  رساختی. در حال حاضر زگردد یبازم رانیاز طرف ا هیروس

مناسرب   متیگاز با ق نیا دیبا خر تواند یوجود دارد. تهران م رانیا یو ترکمنستان برا جانیآذربا ریاز دو مس

و انتقال بره شرمال، از جنروب )محرل      نهیصرف هز یجا بهگاز خود را  ،یشمال یها و استفاده از آن در استان

حجرم صرادرات گراز بره کشرور       ایر مثل پاکستان و عمان صادر کند و  ییبالاتر به کشورها متی( و با قدیتول

گفرت   دیبا استیس نیکشور از رهگذر ا یارز یدرآمدها نیدهد. در رابطه با تخم شیرا افزا هیعراق و ترک

 ۱5فقرط   که یدرصورت یحت ،یطبق آمار بورس انرژ ل،یگازوئ یبه جا هیگاز روس ینیگزیو جا دیتنها با خر

استفاده شود،  عیاز سوزاندن سوخت ما یریو جلوگ رانیا یها روگاهین نیتأم یبرا هیدرصد از گاز مازاد روس

و  هیگراز روسر  سروآپ  درآمد حاصرل از   رازیغ بهرقم  نیکشور خواهد شد. ا بینص یردلا اردیلیم 6درآمد 

 .است رانیا یتیبرداشت سهم ترانز

. قررارداد  کنرد  یپروژه خط لولره صرلح فرراهم مر     لیتکم یلازم را برا تیاقدام ظرف نیا گرید یسو از

خرط لولره در    نیر ا لیر و در صرورت تکم  باشد یم take or payو پاکستان از جنس  رانیا انیم منعقدشده

وجره گراز    افرت یامکران در  رانیر نگردد، ا لیادامه آن از طرف پاکستان تکم که یدرصورت یحت رانیسمت ا

 یطررف روسر   انیر م نیکه در ا ردیگ ینشات م ازآنجاقرارداد  نیا تیخود از پاکستان را خواهد داشت. اهم

آن ساخته نشرده، احرداث و    لومتریک کی ینموده است که خط لوله در بخش پاکستان را که حت نیتضم زین

قدرتمند نوظهرور اقتصراد    یکشورها از یکی عنوان به زیهند ن گری. از طرف دکند یم نیتأم زیخط را ن تیامن
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هنرد( و   -پاکسرتان   - رانیدو خط لوله صلح ا قیاز طر هیو روس رانیگاز ا افتیدر یخود را برا لیجهان تما

و هند با  نیچ دیجد یها یهند( نشان داده است. همکار -پاکستان  -افغانستان  -)ترکمنستان  یخط لوله تاپ

مسرکو نرفتنرد و    هیر غررب عل  یهرا  میبار تحر ریدو کشور ز نیاست که ا الاب یبه حد یانرژ نهیدر زم هیروس

بره   رانیر ا یخرط لولره صرادرات    قیر گاز خرود از طر سوآپ به فکر  هیموضوع سبب شده است که روس نیهم

 پاکستان و هند باشد.
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