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Abstract  
Iran's strategic position has turned it into a key player in the development of 

economic corridors in the region. This article examines Iran's position in 

these corridors and its potential to become a major hub for trade and 

commerce. It provides an overview of economic corridors in the region and 

their importance in promoting regional integration and economic growth. 

The article also analyzes Iran's unique position as a bridge between Central 

Asia, the Caucasus, and the Middle East, as well as its role as a connecting 

point between North-South and East-West Asia. It explores how Iran can 

become an attractive partner for countries seeking to expand their trade 

networks. The article also discusses the challenges facing Iran in developing 

its role as an economic corridor hub, including competition from rival 

countries and political challenges. It examines steps Iran has taken to address 

these challenges, such as investing in infrastructure projects and pursuing 

economic diplomacy with its neighbors. The article draws on the views of 

experts and scholars in the field, using a library-based approach to examine 

the topic. 
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جنوب و ابتکار کمربند و -شمال دوریکر یراهبرد تیاهم یبررس

 ها در آن رانیا یو منافع اقتصاد گاهیو جا نیجاده چ

 رانی، تهران، ایئاز دانشگاه علامه طباطبا الملل نیارشد حقوق ب یکارشناس  انیخزاع یرمصطفیام
 

 

  كهیتاز اصغر یعل
واح د  یدانش گاه آزاد اس لام یارشد حقوق خصوص یکارشناس یدانشجو

 رانی، اگرگان، گرگان
 

   فیمحمد شر
دانش گاه علام ه  یعلم ئ تیه ،یعم وم المل ل نیب گ روه رواب ط اریاستاد

 رانیتهران، ا ،یطباطبائ

 چکيده 
و  یا منطقههه یاقتصههاد یدورهایههدر توسههعه کر یدیههکل گریبههاز کیههآن را بههه  ران،یهها کیههتیژئوپل تیههموقع

 نیهکرده است. ا لیتبد نیجنوب و ابتکار کمربند و جاده چ-شمال یالملل نیب یها دوریکر ژهیو به یالملل نیب

 لیو پتانسه نیو جهاده چه بندجنوب و ابتکار کمر-شمال یالملل نیب دوریدر کر رانیا تیموقع یمقاله به بررس

مقالهه  نیه. در اپهردازد یو جههان در مه یا در تجارت منطقهه کننده نییتع گریباز کیبه  شدن لیتبد یآن برا

و رشهد  یا منطقهه یکپهارچگی یهها در ارتقها آن تیهدر منطقه و اهم یاقتصاد یدورهایکر یعلاوه بر بررس

نقطهه  نیو همچنه انههیقفقهاز و خاورم ،یمرکز یایآس نیب یعنوان پل به رانیفرد ا منحصربه تیموقع ،یاقتصاد

 یجهذاب بهرا کیشهر کیهبهه  رانیها لیتبهد یو چگهونگ ایاتصال شمال به جنوب و شرق به غرب قاره آس

بهه  نیمقالهه همچنه نیهخواهد شد. ا یخود هستند، بررس یتجار یها که به دنبال گسترش شبکه ییکشورها

در توسهعه نقهش  یاسهیس یها چالش نیو همچن بیرق یکشورها دازجمله وجو رانیا یرو شیپ یها چالش

مقابلهه  یبهرا رانیا ازیموردن یها گام زیخواهد پرداخت. در ادامه ن یاقتصاد یدورهایعنوان قطب کر خود به

 گان،یبها همسها یاقتصهاد یپلماسهید یریگیو پ ییربنایز یها در پروژه یگذار هیه سرماها ازجمل چالش نیبا ا

عرصهه و بها  نیهفعال در ا شمندانینظران و اند مقاله با رجوع به آراء صاحب نیگرفته است. ا رموردبحث قرا

 موضوع مدنظر اقدام کرده است. یبه بررس یا روش کتابخانه

 .الملل نیکالا، حقوق ب تیترانز ،یروابط اقتصاد ران،یا ها، دوریکرها: کليدواژه
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 مقدمه

های اخیر، جهان شاهد موجی در توسعه کریهدورهای تجهاری بهوده کهه ههدف آن  در سال

تسهیل روابط تجاری و بازرگانی از طریق اتصال نقاط مههم تجهاری بهه یکهدیگر اسهت. بها 

ژئواستراتژیک در مسهیر اتصهال شهرق و صورت  توجه به این موضوع، به دلیل آنکه ایران به

باشهد، از  نوعی تقاطع اتصال آسیا به اروپا و آفریقا می غرب و شمال به جنوب قرار دارد و به

 .ای برخوردار است المللی و منطقه ای در توسعه کریدورهای تجاری بین جایگاه ویژه

سهی بنها شهده های ژئوپلیتیهک و اقتصهاد سیا مبانی نظری این پژوهش بر اسهاس نظریهه

های  است. نظریه ژئوپلیتیک به تحلیل موقعیهت جغرافیهایی کشهورها و تهأثیر آن بهر سیاسهت

پردازد و بر اهمیت کریدورهای تجاری در ایجهاد روابهط اقتصهادی و سیاسهی  المللی می بین

تأکید دارد. همچنهین، اقتصهاد سیاسهی بهه بررسهی چگهونگی تهأثیر متغیرههای اقتصهادی بهر 

پردازد و نقش ایران را در ایهن زمینهه موردبررسهی  الملل می تی و روابط بینهای دول سیاست

 .دهد قرار می

عنوان قطههب مهههم  توانههد آن را بههه رو، ایههن موقعیههت ژئههو اسههتراتژیک ایههران می ازایههن

ترانزیت کالا در عصر کریدورهای اقتصادی تبدیل کهرده و از منهافع سرشهار آن سیاسهی و 

ههای پهیش رو ایهن  به همین دلیهل، بررسهی جایگهاه ایهران و چالشمند نماید.  اقتصادی بهره

 .کند ازپیش از این موقعیت ویژه بسیار مهم جلوه می برداری بیش کشور برای بهره

در باب این موضوع، مطالعات متعددی به بررسی نقش کریدورهای تجاری در توسعه 

بررسهی تجهارب کشهورهای ها بهه  اند. برخی از پژوهش اقتصادی و سیاسی کشورها پرداخته

های ژئو استراتژیک خود و تأثیر آن بر رشد اقتصادی و تقویهت  دیگر در استفاده از موقعیت

ههایی در مهورد کریهدورهای اقتصهادی  مثال، پژوهش عنوان اند. بهه المللی پرداخته روابط بین

 چین و تأثیر آن بر کشهورهای همسهایه و همچنهین بررسهی کریهدورهای تجهاری در منطقهه

دهنده اهمیههت ایههن کریههدورها در تقویههت  قفقههاز و آسههیای مرکههزی وجههود دارد کههه نشههان

 .ای است های منطقه همکاری

های موجهود بهرای ایهران در ایهن زمینهه، ازجملهه  ها و فرصت همچنین، بررسی چالش
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های زیرسهاختی،  موضوعات موردتوجه پژوهشگران بوده است. برخی از مطالعات به چالش

کرده و راهکارههایی بهرای بهبهود و توسهعه ایهن کریهدورها ارائهه  ادی اشهارهسیاسی و اقتص

 .اند داده

توانهد بهه بهبهود  منافع اقتصادی حاصل از عبهور مسهیرهای ترانزیهت کهالا از ایهران می

المللهی منجهر شهود و  زنی این کشور در عرصهه بین جایگاه سیاسی و دیپلماتیک و وزن چانه

 المللی مبدل سازد. تأثیرگذار در عرصه بینایران را به یک کشور مهم و 

توانهد بهه  در این پژوهش به این مقوله که چگونه موقعیهت ژئهو اسهتراتژیک ایهران می

توسههعه کریههدورهای تجههاری و افههزایش نفههوذ سیاسههی و اقتصههادی ایههن کشههور در سههطح 

 پردازیم المللی کمک کند؟ می بین

 جنوب-کريدور شمال 

میلادی با ههدف اتصهال روسهیه بهه هنهد بهرای  8۴۴دای دهه جنوب در ابت –کریدور شمال 

کاهش هزینه و زمان تجارت میان آن دو از طریق ایران شهکل گرفهت. ایهن کریهدور یهک 

کنهد. ایهن  ونقل است که مناطق شمالی روسیه را به اقیانوس هنهد متصهل می مسیر مهم حمل

کالاها و منابع بهین ایهن دو کند و جابجایی  عنوان یک مسیر تجاری مهم عمل می کریدور به

کنههد. در ایههن مقالههه بههه بررسههی جزئیههات ایههن کریههدور  کشههور و فراتههر از آن را تسهههیل می

ها و پتانسههیل آن بههرای رشههد اقتصههادی ایههران را بررسههی  پههردازیم و اهمیههت، زیرسههاخت می

عنوان جایگزین مسیر سنتی تجاری میهان روسهیه و هنهد  جنوب به –کنیم. کریدور شمال  می

ونقهل ازجملهه ریلهی،  ونقهل چنهدوجهی اسهت کهه انهواع مختلفهی از حمل یک شبکه حمل

پترزبورگ آغهاز  گیرد. از نواحی شمالی روسیه، عمدتاً در سن ای و دریایی را در برمی جاده

شود و از طریق کشورهای مختلف ازجمله آذربایجان، ایران به سهمت جنهوب گسهترش  می

رسهد. ایهن کریهدور یکهی از مزایهای  ی خهود در هنهد مییابد و درنهایت به مقصهد نههای می

های  توجههه زمههان و هزینههه جنههوب، توانههایی آن در کههاهش قابل-کلیههدی کریههدور شههمال

ویژه روسیه و هنهد اسهت. بها اسهتفاده از ایهن  ونقل میان کشورهای واقع در مسیر آن به حمل

های  ر به افزایش فرصهتتر حمل شوند که منج توانند کارآمدتر و سریع کریدور، کالاها می
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 شود. تجاری بین روسیه و هند می

طور مستمر توسعه و بهبود یافته اسهت  جنوب به-ها در امتداد کریدور شمال زیرساخت

هها،  ونقل کارآمد اطمینان حاصل شود. این شامل سهاخت جاده تا از اتصال یکپارچه و حمل

مثال، در  عنوان موجهود اسهت. بهه های ها و بنادر جدید و همچنین نوسازی زیرساخت آهن راه

های ریلهی و توسهعه تأسیسهات  توجهی بهرای ارتقهای شهبکه های قابل گذاری روسیه، سرمایه

تر با بقیه کریدور را  شده است که امکان اتصال روان پترزبورگ انجام بندری جدید در سنت

 (.Shishkina.2021:176-190کند ) فراهم می

های گمرکههی  های فیزیکههی، بههر رویههه زیرسههاختجنههوب عههلاوه بههر -کریههدور شههمال

سهازی فرآینهدهای گمرکهی و  کارآمد و اقهدامات تسههیل تجهارت نیهز متکهی اسهت. ساده

کاهش موانع بوروکراتیک بهرای ارتقهای جریهان تجهاری روان در ایهن کریهدور ضهروری 

کننده برای هماهنهگ کهردن  هایی توسط کشورهای شرکت است. در همین راستا نیز تلاش

های الکترونیکههی بههرای تسههریع فرآینههد تههرخی   سههازی سیسههتم های گمرکههی و پیاده یهههرو

تنها بههه نفهع روسههیه و هنهد اسههت، بلکههه  جنههوب نهه-صهورت گرفتههه اسهت. کریههدور شهمال

مثال،  عنوان کنهد. بهه های متعددی را برای کشورهای دیگر در طهول مسهیر ایجهاد می فرصت

عنوان   میان ایران و روسهیه در ایهن کریهدور بههجمهوری آذربایجان با تسهیل جابجایی کالا

کنهد. ایهن کریهدور از طریهق تهرویج تجهارت، جهذب  یک مرکز ترانزیت حیاتی عمهل می

 های شغلی، پتانسیل رشد اقتصادی در این کشورها را دارد. گذاری و ایجاد فرصت سرمایه

ی ایجهاد های جدیدی را برای تنوع تجار جنوب فرصت-علاوه بر این، کریدور شمال

دهد تا روابط تجاری خود را فراتر از شرکای سنتی  کند. این کریدور به روسیه اجازه می می

در اروپا، گسترش داده و بازارهای جدیهدی را در غهرب آسهیا، آسهیای مرکهزی و آسهیای 

تواند از این کریهدور بهرای تقویهت ارتبهاط خهود بها  جنوبی ایجاد کند. همچنین هند نیز می

و دسترسی به منابع ارزشهمند در ایهن منطقهه اسهتفاده کنهد. از سهوی دیگهر،  آسیای مرکزی

جنوب با تنوع بخشیدن به مسیرهای سنتی انتقال انرژی میهان روسهیه و هنهد، -کریدور شمال

کاهش وابستگی دو کشور به این مسیرها سبب تقویت همکاری آنان در حوزه انهرژی شهده 
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 دهد. یو امنیت انرژی را برای هر دو افزایش م

ههای خاصهی  جنوب علیرغم پتانسیل عظیمی که دارد، هنوز بها چالش-کریدور شمال 

هها شهامل  مواجه است که بهرای تحقهق کامهل آن بایهد موردتوجهه قهرار گیهرد. ایهن چالش

های ناکهافی در برخهی منهاطق و موانهع نظهارتی  های ژئوپلیتیکی در منطقه، زیرسهاخت تنش

حهال، کشهورهای  شهود. بااین پارچهه تجهاری میههای یک گیری جریان است که مانع از شکل

ههای  هایی برای غلبه بر این موانع از طریق مذاکرات دیپلماتیک، پروژه کننده، تلاش شرکت

 (.Bhatia. 2020: 82-97دهند ) ها و اصلاحات سیاستی انجام می توسعه زیرساخت

 جنوب-منافع اقتصادي کريدور شمال -الف

 . اتصال پيشرفته1

کنهد و جریهان  تری را بهین روسهیه و هنهد فهراهم می جنوب ارتبهاط پیشهرفته-کریدور شمال

سازد. این کریهدور، اقیهانوس هنهد را  ونقل را ممکن می تر و کاهش زمان حمل تجاری روان

کنهد. بها  ای به دریای بالتیهک متصهل می از طریق ترکیبی از مسیرهای دریایی، ریلی و جاده

رآمهد، نیهاز بهه مسهیرهای انحرافهی طهولانی و نقهاط ارائه یهک مسهیر تجهاری مسهتقیم و کا

ونقل را نسهبت بهه مسهیرهای  برد و درنتیجه هزینه و زمان حمل ونقل متعدد را از بین می حمل

 دهد. سنتی و کنونی، کاهش می

 . تنوع مسيرهاي تجاري۲

دههد و  جنوب یک مسهیر تجهاری جهایگزین بهرای روسهیه و هنهد ارائهه می-کریدور شمال

دهد. ههر  فارس را کاهش می ها به مسیرهای سنتی از طریق کانال سوئز یا خلیج نوابستگی آ

ههای  توانند خطرات مهرتبط بها تنش دو کشور با تنوع بخشیدن به مسیرهای تجاری خود، می

ژئوپلیتیکی، دزدی دریایی، یا سایر اختلالاتی را کهه ممکهن اسهت در مسهیرهای سهنتی رخ 

تهری را بهرای کالاههای مبادلهه  ین زنجیهره تهأمین مطمئندهد، کاهش دهند. این تنوع همچن

 کند. شده بین روسیه و هند تضمین می
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 تجارت . افزايش حجم3

ونقهل کهالا را  دههد، حمل تر و کارآمدتری را ارائه می که این کریدور مسیر کوتاه ازآنجایی

یل را دارد که کند، این پتانس تری نسبت به سایر مسیرها تسهیل می با صرف زمان و هزینه کم

توجهی افهزایش دههد. ایهن افهزایش حجهم  حجم تجارت بین روسیه و هند را به میهزان قابهل

های شغلی و ایجاد درآمد بیشهتر بهه نفهع ههر  تجارت به دلیل تقویت اقتصادی، ایجاد فرصت

 دو کشور است.

 . گسترش دسترسی به بازار0

ا برای روسیه و هند بهاز کنهد دو تواند دروازه بازارهای جدیدی ر جنوب می-کریدور شمال

کشور. با اتصال به کشورهای مختلف در مسهیر خهود ماننهد ایهران، آذربایجهان، قزاقسهتان و 

کننهد. ایهن  ارمنستان، امکان دسترسی به این بازارها را برای کالاههای مبهدأ خهود فهراهم می

های  رصهتدههد کهه ف وکارهای هر دو کشور امکهان می گسترش دسترسی به بازار به کسب

جدید را کشف کنند، پایگاه مشتریان خود را گسترش دهند و مقصدهای صادراتی خهود را 

 متنوع نمایند.

 ها . توسعه زيرساخت۵

کنهد کمهک  ها در منهاطقی کهه از آن عبهور می جنوب به توسعه زیرسهاخت-کریدور شمال

و تأسیسهات  آههن، بنهادر ههای جدیهد، راه کند. این توسعه زیرساختی شامل ساخت جاده می

ونقل کلهی را در  بخشد؛ بلکه شبکه حمل تنها اتصال را بهبود می لجستیکی است. درنتیجه، نه

بخشههد. ایههن توسههعه زیرسههاخت محیطههی مسههاعد بههرای تجههارت و  ایههن منههاطق بهبههود می

اندازی عملیات در امتهداد کریهدور  وکارها را برای راه کند و کسب گذاری ایجاد می سرمایه

 کند. جذب می

 . تقويت روابط دوجانبه3

مدت و منهافع متقابهل بهین روسهیه و هنهد  توسعه روابط دوجانبه قوی برای همکاری طولانی



 3141بهار  |  1شماره  | 3سال  |(  یتخصص-ی)علم «یو بندر ییایخدمات در»فصلنامه  | 311

 

جنهوب نقهش مهمهی در تقویهت روابهط -ضروری است. در همهین راسهتا، کریهدور شهمال

ههای تجهاری و اقتصهادی کهه توسهط ایهن  دوجانبه بین روسیه و هند دارد. افزایش همکاری

شود، باعث تقویت روابط نزدیک بین دو کشور خواهد شهد. ه همچنهین  می کریدور تسهیل

 کند. های مختلف مانند انرژی، تولید، کشاورزی و فناوری را تشویق می مکاری در بخش

 . تسهيل تجارت ترانزيتی3

کننده برای تجارت ترانزیتی بین روسیه و هنهد و  عنوان یک تسهیل جنوب به-کریدور شمال

کند. این کریدور، موانع بوروکراتیهک را از  شده در مسیر آن عمل می واقعسایر کشورهای 

دهد تسهیل تجارت ترانزیتهی؛ یکپهارچگی  برد و زمان و هزینه ترانزیت را کاهش می بین می

گذاری بیشهتر در  دههد و سهرمایه کند، همکاری اقتصادی را ارتقها می ای را تقویت می منطقه

 (.Chakraborty. 2022: 39-56کند ) جاد میمناطق در امتداد کریدور را ای

 Eurasian Developmentگذاری زیرساخت )منبع  های سرمایه ساختار جغرافیایی پروژه .1تصویر 

Bank) 
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 جايگاه ايران در کريدور شمال جنوب -ب

جنوب روسیه و هند، ایران را به یهک بهازیگر -موقعیت استراتژیک ایران در کریدور شمال

عنوان یهک  بههانداز اقتصادی و سیاسی منطقه تبدیل کهرده اسهت. ایهن کشهور  مهم در چشم

کند و منابع عظیم روسیه و اقتصاد رو به رشد هنهد  پیونددهنده حیاتی بین دو کشور عمل می

ونقهل تجهاری اسهت کهه  کریدور شمال به جنوب یهک مسهیر حمل کند. را به هم متصل می

کند. ایهن یهک مسهیر حیهاتی بهرای جابجهایی کهالا،  روسیه، ایران و هند را به هم متصل می

شهود  بین سه کشور است. این کریدور از سنت پترزبورگ روسیه شروع می خدمات و مردم

شهود. ایهن مسهیر مسهافتی  گذرد و به بندر بمبئی هند متصل می و از بندر بندرعباس ایران می

کنهد و از چنهدین کشهور ازجملهه آذربایجهان، قزاقسهتان،  کیلهومتر را طهی می ۷8۴۴بالغ بر 

جنهوب، آن را بهه -ر گرفتن ایهران در کریهدور شهمالگذرد. قرا ترکمنستان و ازبکستان می

قطب مهم تجارت و بازرگانی بین روسیه و هند تبدیل کرده است. موقعیت استراتژیک ایهن 

کند. همچنین ایران  آل برای کالاهای بین دو کشور فراهم می کشور یک نقطه ترانزیت ایده

 اد خود را توسعه دهد.سازد تا با تسهیل تجارت با این کشورها، اقتص را قادر می

توانهد از طریهق کریهدور  کننده اصلی منابع انرژی هنهد اسهت و ایهران می روسیه تأمین

عنوان یک نقطه ترانزیت کلیدی برای این منابع عمل کند. کریهدور شهمال  جنوب به-شمال

تری را  هزینهه تر و کم به جنوب، نسبت به مسیر دریایی سنتی یعنی کانال سوئز، مسهیر کوتهاه

کنهد و منجهر بهه افهزایش تجهارت بهین دو  برای انتقال نفت و گاز از روسیه به هند فراهم می

شود. کریدور شمال به جنوب علاوه بر منابع انرژی، جابجایی سهایر کالاهها ماننهد  کشور می

کند. این امر در کنهار افهزایش تجهارت  آلات، تجهیزات و مواد اولیه را نیز تسهیل می ماشین

 کند. عنوان یک نقطه ترانزیت حیاتی برای این کالاها تبدیل می و هند، ایران بهمیان روسیه 

جنوب این کشور را به یهک بهازیگر مههم -درواقع، موقعیت ایران در کریدور شمال  

در سیاست منطقه تبدیل کرده است. این کشور از موقعیهت اسهتراتژیک خهود بهرای ایجهاد 

کنهد. روابهط  منافع اقتصهادی و سیاسهی اسهتفاده می اتحاد با روسیه و هند و به دست آوردن

ههها در منههابع انههرژی و امنیههت منطقههه  نزدیههک ایههران بهها روسههیه بههه دلیههل منههافع مشههترک آن
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ای در  ههای هسهته های مختلفی ازجملهه توسهعه نیروگاه شده است. دو کشور در زمینه تقویت

 کنند. ایران و مبارزه با تروریسم در منطقه همکاری می

هههای مختلههف در پههروژه )میلیههارد دلار( )منبههع:  گذاری بخش (: میههزان سههرمایه8) تصههویر

Eurasian Development Bank) 

 

ایران با هند نیز قوی است و دو کشور روابط فرهنگی و تاریخی مشترکی دارند. هند روابط 

های زیربنایی و انرژی ایران بهوده و چنهدین شهرکت  گذاران اصلی در بخش یکی از سرمایه

جنهوب  -حال، جایگاه ایران در کریهدور شهمال  کنند. بااین هندی در این کشور فعالیت می

المللهی  ههای بین شهدت تحهت تهأثیر تحریم صهاد ایهن کشهور بهبدون چالش نبوده اسهت. اقت

قرارگرفته که توانایی آن را برای تجارت بها سهایر کشهورها محهدود کهرده اسهت. ایهن امهر 
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عنوان یک نقطه ترانزیت کهالا بهین روسهیه و هنهد محهدود نمهوده اسهت.  پتانسیل ایران را به

همسههایگانش ازجملههه جمهههوری هههای سیاسههی بههین ایههران و برخههی از  عههلاوه بههر ایههن، تنش

 جنوب تأثیر گذاشته است. )-آذربایجان نیز بر نقش این کشور در کریدور شمال

 منافع ايران در کريدور شمال جنوب-پ

جنهوب روسهیه و هنهد تحهت تهأثیر عوامهل مختلفهی ازجملهه -منافع ایران در کریدور شمال

ونقل  ر که به کریدور حململاحظات اقتصادی، ژئوپلیتیکی و استراتژیک است. این کریدو

ونقهل اسهت  ( نیز معروف است، یک مسهیر اصهلی حملINSTC) 2جنوب-المللی شمال بین

 کند. فارس را به دریای خزر و فراتر از آن متصل می که اقیانوس هند و خلیج

ای بهرای تنهوع بخشهیدن بهه  از منظر اقتصادی، ایران کریدور شمال به جنوب را وسیله

دانهد.  خود و کاهش وابستگی خود به مسیرهای سهنتی شهرق بهه غهرب میمسیرهای تجاری 

توجهه،  هدف ایران از طریق ارتباط با روسیه و هند، دو اقتصاد بزرگ با پتانسیل تجاری قابل

ورود به بازارهای جدید و گسترش روابط اقتصادی خود با این کشورها است. این کریهدور 

صههرف گسههترده روسههیه و هنههد و همچنههین سههایر بههه ایههران امکههان دسترسههی بههه بازارهههای م

شهوند.  دهد که از این مسیر بهه یکهدیگر متصهل می کشورهای آسیای مرکزی و اروپا را می

ایران علاوه بر ملاحظات اقتصادی، منافع ژئوپلیتیکی نیز در کریدور شمال بهه جنهوب دارد. 

عنوان یهک مرکهز  را بهه کند و موقعیهت آن ای ایران را تقویت می این کریدور ارتباط منطقه

کنهد. ایهن موضهوع بهرای ایهران اهمیهت  ترانزیتی برای تجارت بین آسیا و اروپا تقویهت می

شدن به یک بازیگر  ای دارد، زیرا به دنبال استفاده از موقعیت استراتژیک خود و تبدیل ویژه

بین روسهیه ای و جهانی است. ایران با تسهیل جابجایی کالا  کلیدی در پویایی تجارت منطقه

عنوان یک حلقه حیاتی در زنجیره تأمین این دو کشهور قهرار داده  تواند خود را به و هند، می

جنوب نیز با -و نفوذ ژئوپلیتیکی خود را در منطقه تقویت کند. علاوه بر این، کریدور شمال

هاست که به دنبال متعهادل کهردن  تر ایران همسو است. ایران مدت اهداف راهبردی گسترده

رو بها تقویهت روابهط  ویژه عربستان سهعودی بهوده اسهت. ازایهن ای خود به نفوذ رقبای منطقه

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

1 International North-South Transport Corridor 
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های استراتژیک خود  تواند شراکت اقتصادی خود با روسیه و هند از طریق این کریدور، می

فهارس  را تقویت کرده و اتکای خود را به عربستان سعودی و سایر کشهورهای حهوزه خلیج

کند تها اتحادههای خهود را متنهوع کنهد،  تنها به ایران کمک می نه کاهش دهد. این کریدور

 دهد. زنی این کشور را در صحنه جهانی نیز افزایش می بلکه قدرت چانه

جنوب یک مسیر جایگزین بهرای تجهارت خهود بها -از دیدگاه روسیه، کریدور شمال

طور سهنتی، روسهیه بهرای انتقهال کهالا بهه آسهیا بهه  هند و سایر کشورهای آسیایی اسهت. بهه

ههای ژئهوپلیتیکی و خطهرات امنیتهی  مسیرهای دریایی متکی است که اغلب در معرض تنش

تهر و  نقاط بالقوه مانند تنگه هرمز. مسهیر زمینهی امنبا دور زدن  INSTCدریایی قرار دارند. 

ویژه برای صادرات انرژی روسیه  دهد که این امر به کارآمدتری را در اختیار روسیه قرار می

تهر نفهت و گهاز از طریهق ایهران را  تر و مطمئن به آسیا مهم است؛ چراکه امکان انتقال سهریع

ای بهرای تقویهت  جنوب را وسهیله-ر شمالکند. از سوی دیگر، کشور هند کریدو فراهم می

ترین اقتصهادهای  عنوان یکی از سهریع داند. هند به ارتباط خود با آسیای مرکزی و روسیه می

در حال رشد در جهان، مایل است، روابط تجاری خود را با این منهاطق گسهترش دههد و از 

تری  هزینه تر و کم وتاهمسیر ک INSTCها استفاده کند.  منابع گسترده و بازارهای مصرفی آن

کنهد. ایهن کریهدور  را برای تجارت با روسیه و کشورهای آسیای مرکزی بهه هنهد ارائهه می

دهد، بلکه تبادلات بین مردم و پیوندهای فرهنگهی  ونقل را کاهش می های حمل تنها هزینه نه

 (.Chakraborty. 2022: 39-56کند ) بین هند و این مناطق را تسهیل می

 رانیکريدور تو

کنهد و  کریدور تورانی مسیری استراتژیک است که دریای خزر را به دریای سیاه وصهل می

عنوان  گذرد. این کریدور در طول تاریخ اهمیهت زیهادی داشهته، زیهرا بهه از منطقه قفقاز می

کهرده اسهت. ازنظهر تهاریخی،  یک مسیر تجاری اصلی اروپا و آسیا را به یکدیگر متصل می

ونقل بوده است. تهاجران باسهتانی جهاده  یری حیاتی برای تجارت و حملکریدور تورانی مس

کردند. بعدها، در دوران امپراتهوری عثمهانی،  ابریشم که کالاها را بین چین و اروپا حمل می

کریدور اهمیت بیشتری پیدا کرد زیرا قلمروهای شرقی و غربی امپراتوری را بهه ههم متصهل 
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 کرد. می

تورانی تحهت کنتهرل اتحهاد جمهاهیر شهوروی بهود. ایهن در دوران شوروی، کریدور 

منطقه به چندین جمهوری ازجملهه آذربایجهان، گرجسهتان و ارمنسهتان تقسهیم شهد. دولهت 

هها،  ها در منطقهه ازجملهه سهاخت جاده گذاری زیادی در توسعه زیرسهاخت شوروی سرمایه

ریدور را بهرای تجهارت ها اهمیت این ک گذاری آهن و خطوط لوله انجام داد. این سرمایه راه

، کریهدور 2۸۸2ونقل بیشتر کرد. پس از فروپاشی اتحهاد جمهاهیر شهوروی در سهال  و حمل

یافته آذربایجان، گرجستان و ارمنستان  تورانی اهمیت بیشتری یافت. کشورهای تازه استقلال

شروع به توسعه اقتصاد خود و برقراری روابط تجاری جدید با کشهورهای همسهایه کردنهد. 

ین کریدور به مسیری حیاتی برای انتقال نفت و گاز آذربایجان بهه اروپها تبهدیل شهد. خهط ا

کند و نفت  تکمیل شد، از این کریدور عبور می 8۴۴0جیهان که در سال -تفلیس-لوله باکو

 کند. را از آذربایجان به ترکیه و فراتر از آن منتقل می

ونقهل در منطقهه قفقهاز  و حمل امروزه کریدور تورانی یک مسیر حیاتی برای تجهارت

کنهد و  است. این کریدور شهرهای بزرگی مانند باکو، تفلیس و باتومی را به ههم متصهل می

کنهد. ایهن کریهدور همچنهین  دسترسی به بنادر مهم دریای خزر و دریای سهیاه را فهراهم می

ای خهزر متصهل قفقاز نیز مهم است، زیرا ترکیه عضو ناتو را به منطقه دری  برای امنیت منطقه

 کند. می

های متعهددی مواجهه اسهت. منطقهه  کریدور تورانی، علیرغم اهمیتی که دارد با چالش

ویژه بهین ارمنسهتان و آذربایجهان بهر سهر منطقهه  ثباتی و درگیری سیاسی بهه قفقاز مستعد بی

های مهرزی و  باغ کوهستانی است. این درگیری منجر بهه بسهته شهدن برخهی از گهذرگاه قره

ونقل در منطقه شده است. علاوه بهر ایهن، ایهن کریهدور در برابهر  در تجارت و حمل اختلال

ها آسیب  تواند به زیرساخت پذیر است که می بلایای طبیعی مانند زلزله و رانش زمین آسیب

 ونقل را مختل کند. برساند و حمل

در خاتمه، کریدور تورانی یک مسیر استراتژیک اسهت کهه دریهای خهزر را از طریهق 

کنهد. ایهن مسهیر در طهول تهاریخ مسهیر مهمهی بهرای  منطقه قفقاز به دریای سهیاه متصهل می



 3141بهار  |  1شماره  | 3سال  |(  یتخصص-ی)علم «یو بندر ییایخدمات در»فصلنامه  | 311

 

ونقل بوده و امروزه نیز برای انتقال نفت و گاز از آذربایجان به اروپها حیهاتی  تجارت و حمل

ثبهاتی سیاسهی و بلایهای طبیعهی مواجهه  های متعددی ازجمله بی است. این کریدور با چالش

 ای و توسعه اقتصادی قابل اغراق نیست. برای امنیت منطقه است، اما اهمیت آن

 هاي پيش روي احداث کريدور تورانی: چالش -الف

ساخت کریدور تورانی در منطقه قفقاز با ههدف آن اتصهال دریهای خهزر بهه دریهای سهیاه، 

آمیز ایهن  کند که برای اطمینان از تکمیل موفقیهت های آتی را ارائه می ای از چالش مجموعه

ها را در نظر گرفت. این کریدور، نقش مهمی در تقویهت ارتبهاط  روژه بلندپروازانه باید آنپ

حال، چندین چالش کلیهدی  ای و تسهیل تجارت بین اروپا و آسیا خواهد داشت. بااین منطقه

ههای  ها غلبه کرد. یکهی از چالش وجود دارد که برای به نتیجه رساندن این پروژه باید بر آن

ههای  گی جغرافیایی منطقه است. کریدور تورانی از مناظر متنوعی ازجملهه زمینمهم، پیچید

توجهی را  های مهندسی قابهل کند. این امر چالش ها عبور می ها و تالاب کوهستانی، رودخانه

تواننهد در برابهر شهرایط محیطهی  ههایی کهه می ها و تونل ها، پل ازنظر طراحی و ساخت جاده

کند. برای غلبه بر این  ایمن و کارآمد را تضمین کنند، ایجاد میونقل  مقاومت کرده و حمل

 های مهندسی نوآورانه است. حل ریزی دقیق و اجرای راه ها نیاز به برنامه چالش

چالش دیگر نیاز به تملک زمین و اسکان مجهدد اسهت. سهاخت کریهدور تهورانی بهه 

ریداری شود. ایهن فرآینهد بایهد توجهی زمین نیاز دارد که باید از جوامع محلی خ مقدار قابل

دیده  ههای جوامهع آسهیب ای منصفانه و شفاف و بها در نظهر گهرفتن نیازهها و نگرانی به شیوه

های اسهکان  انجام شود. برای اطمینان از پرداخت غرامت کافی به آواره شدگان باید برنامهه

هههای  های معیشههت جههایگزین ارائههه شههود. عههلاوه بههر ایههن، چالش مجههدد تههدوین و گزینههه

محیطی وجود دارد که باید در طول ساخت کریدور تورانی موردتوجهه قهرار گیهرد.  زیست

دقت مهدیریت  های متنوع و مناطق حفاظت شده است که باید به این منطقه دارای اکوسیستم

محیطی بایهد  وساز به حداقل برسد. ارزیهابی اثهرات زیسهت های ساخت شوند تا تأثیر فعالیت

ت بالقوه و توسعه اقدامات کاهشی انجام شود. این ممکهن اسهت شهامل برای شناسایی خطرا

 وساز پایدار باشد. های ساخت اقداماتی مانند احیای جنگل، احیای زیستگاه و اجرای شیوه
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توجهی نیهاز دارد. انتظهار  علاوه بر این، سهاخت کریهدور تهورانی بهه منهابع مهالی قابهل

ها ازجملهه  توجهی در توسهعه زیرسهاخت قابهلهای  گذاری رود این پروژه شهامل سهرمایه می

ویژه  ای در مقیهاس بهزرگ، بهه آهن و بنادر باشد. تأمین بودجه برای چنین پروژه ها، راه جاده

های  ههای ذینفهع بایهد گزینهه تواند یک چالش باشهد. دولت در شرایط اقتصادی کنونی، می

المللهی را بررسهی  خصوصی و همکهاری بین-مختلف تأمین مالی، ازجمله مشارکت عمومی

موقع پهروژه در دسهترس اسهت.  کنند تا اطمینان حاصل شود که بودجه کافی برای تکمیل به

چالش دیگر، اطمینان از همهاهنگی و همکهاری مهؤثر میهان سههامداران مختلهف درگیهر در 

های دولتهی، نهادههای بخهش خصوصهی،  ساخت کریدور تورانی است. این شهامل سهازمان

شهود. ارتبهاط و همکهاری مهؤثر بهرای رسهیدگی بهه  المللهی می ی بینجوامع محلی و شهرکا

وساز ایجاد شهود ضهروری  هرگونه مشکل یا نگرانی که ممکن است در طول فرآیند ساخت

است. مشاوره و تعامل منظم با همه ذینفعان به ایجهاد اجمهاع و اطمینهان از اجهرای شهفاف و 

 فراگیر پروژه کمک خواهد کرد.

امهل ژئهوپلیتیکی نیهز ممکهن اسهت بهرای سهاخت کریهدور تهورانی علاوه بر ایهن، عو

ههای سیاسهی پیچیهده و منهافع رقهابتی مشهخ   هایی ایجاد کند. این منطقه بها پویایی چالش

صورت دیپلماتیهک بررسهی شهود و اطمینهان حاصهل  ها به شود. مهم است که این چالش می

شهود.  جوامع مختلف تبهدیل نمی شود که این پروژه به منبع تنش یا درگیری بین کشورها یا

ایجاد روابط دیپلماتیک قوی و تقویت همکاری بین همه ذینفعهان مربوطهه در غلبهه بهر ایهن 

 های ژئوپلیتیکی بسیار مهم خواهد بود. چالش

 هاي پيش روي ايران در فرض احداث کريدور تورانی چالش -ب

آن از خهاک ارمنسهتان،  دور زدن ایران در ساخت کریهدور تهورانی در آذربایجهان و عبهور

های احتمهالی کهه ممکهن اسهت بهه منهافع ایهران وارد کنهد،  هایی را در مورد آسیب نگرانی

ههای  ای و پروژه عنوان یهک کشهور همسهایه، در تحهولات منطقهه دهد. ایران بهه افزایش می

منهد  زیربنایی که ممکن است بر موقعیهت اقتصهادی و ژئهوپلیتیکی آن تهأثیر بگهذارد، علاقه

 ت.اس
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ونقل پیشنهادی اسهت کهه ههدف آن اتصهال آسهیای  کریدور تورانی یک مسیر حمل 

تهر  عنوان بخش مهمی از مسیر بزرگ مرکزی به اروپا و دور زدن روسیه و ایران است. این به

شود که بهه دنبهال تقویهت ارتبهاط و  بینی می ( پیشTITRالمللی ترانس خزر ) ونقل بین حمل

ست. این کریدور آذربایجان، گرجستان و ترکیه را به ههم متصهل تجارت بین اروپا و آسیا ا

کنهد.  کند و مسیری جایگزین برای انتقال کالاها و منابع انرژی بین این مناطق فهراهم می می

حال، کنار گذاشتن ایهران از ایهن پهروژه سهؤالاتی را در مهورد پیامهدهای آن بهر منهافع  بااین

 ده است.اقتصادی و استراتژیک ایران ایجاد کر

های اصلی ایهران، از دسهت رفهتن احتمهالی درآمهد ترانزیهت ناشهی از  یکی از نگرانی

عنوان یک قطب بزرگ ترانزیتی در منطقهه، از موقعیهت اسهتراتژیک  ترانزیت است. ایران به

بهرد. بها دور زدن ایهران، کریهدور  فهارس بههره می خود بین آسهیای مرکهزی، قفقهاز و خلیج

هههای ایههران  آهههن و بزرگراه ت و ترافیههک ترانزیتههی را از بنههادر، راهتوانههد تجههار تههورانی می

تواند منجر به کاهش درآمد برای ایران شود و بهر اقتصهاد ایهن کشهور  منحرف کند. این می

های ترانزیت و تجارت متکی است، تأثیر منفی بگذارد. علاوه بهر ایهن،  شدت به هزینه که به

وپلیتیکی آن را در منطقه تضعیف کند. ایهران فعالانهه در تواند نفوذ ژئ دور زدن ایران نیز می

امور منطقه مشارکت داشته و روابهط نزدیکهی بها کشهورهایی ماننهد آذربایجهان و ارمنسهتان 

برقرار کرده است. با حذف ایران از پروژه کریدور تورانی، آذربایجهان و ارمنسهتان ممکهن 

طور بالقوه نفوذ و اههرم ایهران  کنند و بهاست روابط خود را با دیگر بازیگران منطقه تقویت 

تواند پیامهدهایی بهرای اههداف سیاسهت خهارجی ایهران و  در منطقه را کاهش دهند. این می

 ای داشته باشد. های منطقه توانایی آن در شکل دادن به پویایی

نگرانی دیگر مربوط به امنیت انهرژی اسهت. ایهران تولیدکننهده و صهادرکننده بهزرگ 

نطقه است و برای درآمدزایی به صهادرات انهرژی خهود متکهی اسهت. کریهدور انرژی در م

توانهد مسهیرهای جهایگزینی بهرای منهابع انهرژی دریهای خهزر بهرای  طور بالقوه می تورانی به

تواند تهدیدی بهرای بخهش  رسیدن به بازارهای اروپایی و دور زدن ایران ایجاد کند. این می

تواند بر  درات نفت و گاز به اروپا باشد. علاوه بر این، میانرژی ایران و توانایی آن برای صا
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عنوان یک کشهور ترانزیتهی بهرای منهابع انهرژی از آسهیای مرکهزی نیهز تهأثیر  نقش ایران به

تواند پیامدهای  های اقتصادی و ژئوپلیتیکی، دور زدن ایران می بگذارد. علاوه بر این نگرانی

ور تهورانی از طریهق ارمنسهتان ممکهن اسهت بها محیطی نیز داشته باشد. ساخت کرید زیست

زدایی، تخریب زیسهتگاه و آلهودگی همهراه باشهد. ایهن  محیطی مانند جنگل خطرات زیست

تنها ارمنستان بلکه کشورهای همسایه مانند  تواند اثرات فرامرزی داشته باشد و نه خطرات می

مشهروعی در حصهول اطمینهان از  ترتیب، ایران منهافع این ایران را نیز تحت تأثیر قرار دهد. به

محیطی را در نظههر گرفتههه و  اینکههه هههر پههروژه زیرسههاختی در منطقههه ملاحظههات زیسههت

کنهد، دارد. بهرای کهاهش آسهیب احتمهالی بهه منهافع  المللی را رعایت می استانداردهای بین

هههای  توانههد در تلاش توانههد چنههدین اسههتراتژی را در نظههر بگیههرد. اول، می خههود، ایههران می

پلماتیک برای اطمینان از گنجاندن خود در پروژه کریدور تورانی شرکت کنهد. ایهران بها دی

های خود را بیان کنهد و بهه دنبهال  تواند نگرانی مشارکت فعال در گفتگوها و مذاکرات، می

هههای  توانههد مسههیرهای جههایگزین و پروژه هههایی بههرای رفههع آن باشههد. دوم، ایههران می راه

جای رقابهت بها آن، کهاوش کنهد. ایهن  ریهدور تهورانی باشهد بههونقلی را که مکمهل ک حمل

ونقهل موجهود و ایجهاد کریهدورهای تجهاری  های حمل تواند شهامل تقویهت زیرسهاخت می

تواند بر تنوع بخشیدن به اقتصهاد خهود  جدید با کشورهای همسایه باشد. درنهایت، ایران می

ای دیگر مانند تولید، خهدمات و ه و کاهش وابستگی به درآمدهای ترانزیتی با ارتقای بخش

 گردشگری تمرکز کند.

ههای  در پایان، دور زدن ایران در ساخت کریدور تهورانی و عبهور آن از ارمنسهتان، نگرانی

های احتمهالی کهه ممکهن اسهت بهه منهافع ایهران وارد کنهد، ایجهاد  مشروعی را در مهورد آسهیب

ارات اقتصههادی، تضههعیف نفههوذ توانههد منجههر بههه خسهه کنههد. حههذف ایههران از ایههن پههروژه می می

محیطی شهود. بهرای رسهیدگی بهه ایهن  ژئوپلیتیکی آن، تهدید امنیهت انهرژی و خطهرات زیسهت

های جایگزین را جسهتجو کنهد و  های دیپلماتیک شرکت کند، راه ها، ایران باید در تلاش نگرانی

ن را در نظر بگیهرد اقتصاد خود را متنوع کند. درنهایت، یک رویکرد متوازن که منافع همه ذینفعا

 (.Kamrava. 2018:327-340برای تضمین ثبات و رفاه منطقه ضروری است )
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تأثيرات اشغال احتمالی زنگزور براي عبور کريدور تورانی از اين مسلاير   -پ

 بر منافع ايران

توانهد پیامهدهای مهمهی بهر موقعیهت اسهتراتژیک و  اشغال زنگهزور توسهط آذربایجهان، می

اشههته باشههد. یکههی از معایههب اصههلی اشههغال احتمههالی زنگههزور توسههط ژئوپلیتیههک ایههران د

آذربایجان این است که مرز جدیدی بین ایران و آذربایجان ایجاد خواههد. ایهن امهر روابهط 

عنوان  تجاری و اقتصادی دو کشور را مختل کرده است. ایران در حال حاضر از زنگهزور بهه

کند. بها بسهته  نستان و فراتر از آن استفاده میمسیر ترانزیت کالاهای خود برای رسیدن به ارم

شدن ایهن مسهیر، ایهران مجبهور بهه یهافتن مسهیرهای جهایگزین خواههد کهه باعهث افهزایش 

شههود و  پههذیری کالاهههای ایرانههی در منطقههه می ونقههل و کههاهش رقابت های حمل هزینههه

انی قهرار دارد ای کوهسهت های امنیتی برای ایران ایجاد کرده است. زنگزور در منطقهه نگرانی

نظامیان و  آل بهرای فعالیهت شهبه که دسترسی به آن سخت است. این مکان را به مکانی ایهده

کند. با تسلط آذربایجهان بهر منطقهه، ایهن امکهان وجهود دارد کهه ایهن  قاچاقچیان تبدیل می

 (.Shaffer. 2023عنوان پایگاهی برای حمله به ایران استفاده کنند ) ها بتوانند از آن به گروه

توجهی نیهز بهرای ایهران داشهته  علاوه بر این، معایب، اشغال پیامدهای ژئوپلیتیکی قابل

عنوان یک کشور مسهیحی و یکهی از  طور سنتی روابط نزدیکی با ارمنستان، به است. ایران به

(، حفظ کهرده اسهت. بها تسهلط آذربایجهان بهر CSTOاعضای سازمان پیمان امنیت جمعی )

کاههد. عهلاوه بهر ایهن،  را در منطقه تقویت کرده و از نفوذ ایهران می زنگزور، موقعیت خود

هایی را برای ایران ایجهاد کهرده اسهت. ترکیهه  روابط نزدیک آذربایجان با ترکیه نیز نگرانی

ای در منطقه قاطعانه عمل کرده است و حمایت ایهن کشهور از آذربایجهان در  طور فزاینده به

ایران را بیشتر تیره کرده است و این نگرانهی را بهه وجهود  درگیری اخیر روابط این کشور با

آورده است که ترکیهه از نفهوذ خهود در آذربایجهان بهرای تضهعیف منهافع ایهران در منطقهه 

 استفاده کند.

اشغال زنگزور توسط آذربایجان پیامدهای مهمی بر موقعیت استراتژیک و ژئوپلیتیک 

ههای امنیتهی ایجهاد  را مختهل کهرده، نگرانی ایران خواهد داشت. روابط تجاری و اقتصهادی
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ترتیب، بهرای ایهران مههم اسهت کهه  این کرده و نفوذ ایران در منطقه را کاهش داده است. به

هایی برای کاهش این اثرات و حفظ منهافع خهود در منطقهه بیابهد. کریهدور زنگهزور دو  راه

 کند: مزیت ژئوپلوتیکی ایران را تهدید می

دسترسههی بههین نخجههوان و بههاکو در امتههداد مرزهههای کنههونی ایههران و تسههیل انحصههاری  .2

ارمنستان که زنگ خطر وابستگی سیاسی ایران به جمهوری آذربایجان را برای صادرات بهه 

مداران و مقامهات بلندپایهه  کهه رهبهران و سیاسهت طوری ارمنستان به صدا در آورده اسهت به

ول و هرگونه تغییر در مرزهای سیاسی را یک تغییر قب نظامی ایران متفقاً این مسئله را غیرقابل

کنند. باید دانسهت کهه ایهن  عنوان موردپذیرش ایران قرار نخواهد گرفت، بیان می هیچ که به

های نسبی ایران در  تری از طرح ناتو برای ضربه زدن به مزیت تواند بخش بزرگ پیشنهاد می

ههای مختلفهی از ایهران  به آسهیب در بخشتواند منجر  که می طوری المللی باشد به عرصه بین

رو بسیاری از تحلیهل گهران ایرانهی  گردیده و ثبات ایران را در معرض خطر قرار دهد. ازاین

نماینههد کههه بههرای تضههعیف  عنوان کریههدور تههورانی نههاتو معرفههی می کریههدور زنگههزور را بههه

شرق بهه غهرب  حاکمیت ایران طراحی گشته است و نقش کلیدی ایران در ترانزیت کالا از

رسهد کهه مخهالفتی بها  عنوان بخشی از این طرح بهه نظهر می کند. روسیه نیز به را تضعیف می

 8۴8۴بهس در نههم نهوامبر سهال  ایجاد این کریدور نداشته و در ابتکهار سیاسهی توافهق آتش

کند که سرویس گارد مرزی امنیت فدرال روسیه مسئول نظارت بهر ایهن  میلادی تصریح می

عنوان شریک اسهتراتژیک اقتصهادی بها ترکیهه و  بود. باید دانست که روسیه به مسیر خواهد

جمهوری آذربایجان از این مسئله سود خواههد بهرد زیهرا اکنهون روسهیه بهه دلیهل مناقشهات 

المللی قرارگرفته و ازنظر سیاسهی در فشهارهای  نظامی در اوکراین مورد تحریم نهادهای بین

لذا ایجاد یهک مرکهز اقتصهادی بها محوریهت نظهارتی روسهیه ای قرار گرفته است ف سابقه بی

 (.Avdaliani. 2021تواند راهگشای بخشی از مشکلات اقتصادی این کشور باشد ) می

عنوان رقیهب  توانهد بهه ترکیهه بهه افزایش ضریب نفوذ اقتصادی ترکیه در ایهن منطقهه می .8

صهورت کهه بها  ایهد بدینایران در عراق و سوریه امکان آزادی عملکرد بیشهتری را اعطها نم

افههزایش میههزان سههودآوری ترکیههه از صههادرات کههالا و دور زدن شههبکه ترانزیههت ایههران در 
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های  گذاری کشهورهای حههوزه قفقههاز و آسههیای میانههه، دسههت ترکیههه بههرای افههزایش سههرمایه

اقتصادی در کشورهای عراق و سوریه بازتر شده و حضور ایهران در ایهن منهاطق نیهز تحهت 

ههای  یرد. باید به این واقعیت اذعان نمود که ایران به دلیل درگیر بودن با تحریمتأثیر قرار بگ

فشار قرار داشتن در بعد اقتصهادی آزادی عملکهرد  متحده و همچنین تحت بسیار زیاد ایالات

های اقتصادی در کشورهای منطقه را نداشهته و از همهین  گذاری زیادی برای افزایش سرمایه

های اقتصادی را در چندین جبهه مختلف ندارد؛ فلهذا ممانعهت  رقابترو توان افزایش سطح 

عنوان شهاهراه  رسهد زیهرا بها قهرار گهرفتن ایهران بهه از ایجاد این کریدور منطقی بهه نظهر می

تواند وزن سیاسی ایهران را  ای نزدیک می ارتباطی شرق به غرب و شمال به جنوب در آینده

افزایش دههد. همچنهین افهزایش کیفیهت بسهترهای شدت  های جهانی به در میان سایر قدرت

تواند نظهر سهایر  ارتباط تجاری در ایران در همه سطوح زمینی و دریایی و هوایی و ریلی می

های  عنوان محهل مناسهب گهذرگاه بازیگرهای اصلی ازجمله چهین و روسهیه را بهه ایهران بهه

الخصهوص  جنهوب و علیاقتصادی جلب نماید زیرا روسیه برای دسترسی به بازار صهادراتی 

عنوان یهک  هندوستان به ایران نیاز داشته و چین نیز برای ارتباط با اروپا و آفریقا به ایهران بهه

ای دارد و این به نحوه عملکرد ایران بستگی دارد تها بتوانهد بهه  اطمینان توجه ویژه مسیر قابل

یش را حفهظ نمایهد ای از این فرصت استفاده حداکثری نمهوده و منهافع آتهی خهو چه اندازه

(Khazaeiian. 2023.) 

 ابتکار کمربند و جاده چين

 معرفی اجمالی: -الف

نیهز  2(BRIعنوان ابتکار یک کمربند و یهک راه ) طرح یک کمربند و یک جاده چین که به

شود یک استراتژی بزرگ و تلفیقی از یک طرح سیاسی و اقتصادی و راهبهردی  شناخته می

هدف آن ارتقای ارتباط و همکاری بین چهین و کشهورهای حاشهیه و بلند پروازانه است که 

شهوند،  های صادراتی چهین محسهوب می جاده ابریشم باستانی و سایر مناطق جهان که هدف

باشد که دارای دو جزء اساسی مسیرهای زمینی و دریایی بوده و با تلفیق ایهن دو ارتبهاط  می
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

1. Belt and Road Initiative 
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 سازد. به اروپا تسهیل می اقتصادی در دو بعد صادرات و واردات را از چین

هها و  آهن ها، راه های زیرساختی زمینی ازجمله جاده ای از پروژه این پروژه که مجموعه

خطوط لوله و کریدورهای اقتصادی است که چین را با آسهیای مرکهزی، روسهیه و اروپها و 

ی های اقتصهادی را میهان چهین و آسهیا خاورمیانه متصل ساخته و ارتقای تجاری و همکاری

سهازد. عهلاوه بهر  جنوب شرقی و آسیای جنوبی و خاورمیانه و اروپا و حتی آفریقا میسهر می

های دریهایی نیهز بازوههای  رانی و زیرسهاخت خطوط زمینی توسهعه بنهادر و خطهوط کشهتی

 روند. کننده این طرح به شمار می هماهنگ

رغم  لهیهای فیزیکهی نبهوده و ع ذکر است که این طهرح تنهها شهامل زیرسهاخت شایان

های سیاسی و ادغام مهالی و مبهادلات  های مذکور، هماهنگی توسعه این دست از زیرساخت

ای و تقویهت  ازپیش منطقهه آورد و منجر به تعمیق و یکپارچگی بیش فرهنگی را به همراه می

هههای راهبههردی میههان کشههورهای  تر شههدن هماهنگی روابههط فرهنگههی و سیاسههی و نزدیههک

 گردد. رح میالمنافع از این ط مشترک

بایههد دانسههت کههه منطههق پشههت ایههن طههرح ریشههه در تمایههل چههین بههرای رسههیدگی بههه 

های اقتصادی خود و کمک به رشد اقتصاد جهانی دارد. در سه دههه گذشهته اقتصهاد  چالش

های اقتصهادی بسهیاری را کسهب کهرده  چین شاهد رشد بسیار بالا و سریعی بوده و موفقیت

ههای مختلفهی ماننهد ظرفیهت مهازاد در صهنایع خهاص،  چالشاست؛ لیکن امروز با مسائل و 

گذاری مواجهه اسهت.  های سهرمایه ای و نیاز به بازارهای جدید و فرصت های منطقه نابرابری

ههای مهازاد  کنهد تها ظرفیت همچنین باید دانست که این طرح بستری را برای چین فراهم می

ارتقا دهد. در ادامه نیز ضهریب نفهوذ  های توسعه صنعتی خود را خود را صادر کرده و برنامه

کند و از دیگهر سهو نیهز بها تثبیهت و  گذاری جهان افزایش پیدا می چین در تجارت و سرمایه

قطبی و ورود بهه عصهر  انداز چین در مورد عبور از جهان تهک اجرایی شدن این طرح، چشم

ن بها ارتقهای شود. هدف چی جهان چندقطبی و سیستم حکمرانی جهانی فراگیرتر، همسو می

تهر را فهراهم سهاخته و  تر و مرتبط ارتباط و همکاری میان کشورها، ایجاد نظم جهانی متعادل

کند. همین امر است که چین را ملهزم  های غربی آماده می زمینه را برای کاهش سلطه قدرت
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مداخلهه در امهور  برد، احترام متقابهل و عدم-هایی همچون سیاست برد به رعایت چهارچوب

 (.Zheng.2017:143-167لی کشورها داشته است )داخ

Figure 1. Trade of Belt and Road corridor economies, by region, 1990-2016 
Source: IMF, Direction of Trade Statistics. 

 

 

 

 

 

کننده اسهت،  همکاری و هماهنگی گسترده بها کشهورهای شهرکتاجرای این طرح مستلزم 

وگو و همکهاری ایجهاد کهرده  های مختلفی را برای تسهیل گفهت چون کشور چین مکانسیم

گذاری زیرسهاخت آسهیا  توان به صندوق راه ابریشم، بانک سرمایه که ازجمله این موارد می

ابزارههای راهنمهایی و ههدایت  چنینی اشاره کهرد کهه همگهی های حمایت مالی این و پلتفرم

 باشند. سیاسی و مال و فنی برای پیشبرد پروژه یک کمربند و یک جاده می

البته باید دانست که این پروژه منتقدان خاص خود را نیز دارد که در مهورد پیامهدهای 

ترین پیامدهای این طهرح  کننده مثال یکی از نگران عنوان دهند به مختلف این طرح هشدار می

تواند منجر بهه ایجهاد دام بهدهی  باشد که می ائل مربوط به بحث اقتصاد و ژئوپلوتیک میمس

ههای اقتصهادی دچهار  هها را در بازپرداخهت وام کننده شهده و آن برای کشورهای مشهارکت

ههای توسهعه زیرسهاختی و اقتصهادی بهه دلیهل عهدم بهازدهی  مشکل نماید؛ زیرا دریافت وام

ها برای کشورها ایجاد مشکل نمایند زیرا هدف از  ت بدهیمناسب ممکن است در بازپرداخ

ها تسریع در توسعه و افزایش ضریب توانایی صادراتی برای کشور چین  اعطای این قبیل وام

باشهد زیهرا  مراتب بسیار بهالاتر می های حاشیه زمان بازدهی آنی طرح به است اما برای کشور
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و سهود ترانزیتهی اسهت لهیکن بازپرداخهت منفعت برای کشورهای ثالث در تداوم صادرات 

ها با توجه به بازدهی بلندمهدت ایهن طهرح فشهار  تواند به اقتصاد کشور ای می های توسعه وام

 (.Zhang. 2018: 133-145مضاعف وارد آورد )

 هاي طرح يک کمربند و يک جاده هاي مختلف زيرساخت شاخه -ب

های بخهش  رح مهذکور زیرسهاختهای کلیدی در ط ونقل: یکی از شاخه . بخش حمل2-ب

هها بهرای  هها، بنهادر و فرودگاه آهن هها، راه باشد. این بخش شامل توسهعه جاده ونقل می حمل

های  تسهیل و جابجایی کالا و مردم در منهاطق مختلهف اسهت. ههدف چهین از بهبهود شهبکه

های جدید بهرای تقویهت اتصهال و کهاهش موانهع تجهاری  ونقل موجود و ایجاد شبکه حمل

السهیر کهه چهین را بهه کشهورهای همسهایه متصهل  مثال ساخت راه آن سریع عنوان باشد به می

ونقل و کارآمدسازی تجارت شده و یکپهارچگی اقتصهادی  کند منجر به تسریع در حمل می

ونقل بهه سهایر کشهورها  سان چین با اتصال گسترده خطوط حمل بخشد. بدین را نیز ارتقا می

و مازاد تولید صنعتی خود را کنترل کرده و با بهبهود دسترسهی بهه اولاً افزایش ظرفیت تولید 

بازارهای اقتصادی کشورهای ههدف فضها را بهرای ورود بیشهتر کهالا و صهادرات چهین بهه 

یابههد و از دیگههر سههو نیههز بهها افههزایش ضههریب صههادراتی در  کشههورهای مههذکور افههزایش می

صادی به مزیت نسهبی نسهبت بازارهای هدف چین به دلیل نزدیکی و وجود کریدورهای اقت

یافته و عملاً مزیت بالاتری برای تجارت نسبت به سهایرین  به سایر رقبای تجاری خود دست

عنوان نمونهه وضهعیت صهادرات کالاههای کشهورهای آمریکهایی بهه منهاطق  کند. به پیدا می

ن مختلف آسیا به دلیل بعد مسافت و عدم وجود مرز زمینی با دشواری بیشتری نسبت به چهی

های صادراتی مضاعفی را برای رساندن کالا بهه مقصهد بهه وجهود  مواجه است و عملاً هزینه

آورد که خود یک عامل در جهت کاهش تمایهل بهه واردات از ایهن کشهورها بهه دلیهل  می

تواند اقتصاد چهین را نسهبت بهه سهایر رقبهای  گردد و همین عامل می افزایش هزینه نهایی می

 ارآمدتر نشان دهد.المللی پویاتر و ک بین

های مههم زیرسهاخت انهرژی اسهت. طهرح یهک  . بخش انرژی: یکهی دیگهر از شهاخه8-ب

کمربند و یک جاده چین به دنبال ارتقای همکاری انرژی و تضمین تأمین انهرژی پایهدار در 
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های  گذاری های انهرژی و سهرمایه طول مسیرهای کمربند و جاده اسهت. توسهعه زیرسهاخت

پهذیر خهود ازجملهه اههداف ایهن بخهش از  ههای پایهدار و تجدید انرژی بسیار زیاد در بخش

 8۴۳۳های کهلان خهود بهرای سهال  گذاری کهه چهین در سیاسهت طوری باشند به ها می تلاش

درصهد از مصهرف  0۴ههای تجدیهد پهذیر تها بهیش از  گذاری برای اسهتفاده از انرژی هدف

ههای بهرق آبهی،  ر بخهش انرژیگذاری د باشد. این امر شهامل سهرمایه داخلی کل کشور می

گذاری  بادی و خورشیدی است؛ اگرچه که در تأمین انرژی توسهعه میهادین نفتهی و سهرمایه

های نفت و گاز در کشورهای حاشیه طرح نیز در دسهتور کهار قهرار گرفتهه اسهت.  در پروژه

های انهرژی، افهزایش امنیهت انهرژی و تهرویج  گذاری در زیرسهاخت هدف چین در سهرمایه

تهوان افهزایش ضهریب  طور مثهال می کننده است کهه بهه ه پایدار در کشورهای شرکتتوسع

های انرژی در کشورهای ترکمنستان، روسیه و ایران اشهاره کهرد و  گذاری در حوزه سرمایه

همچنین افزایش مشارکت با کشهورهای عربسهتان و امهارات نیهز در جههت تضهمین امنیهت 

 باشد. انرژی می

های مخهابراتی اسهت و  های حیاتی زیرساخت براتی: یکی از جنبههای مخا . زیرساخت۳-ب

کند. هدف چین بهبود اتصال به اینترنت و  نیز برای طرح کمربند و جاده بسیار مهم جلوه می

زیرساخت دیجیتال برای تقویت تجارت الکترونیک، تجارت دیجیتال و نوآوری است. این 

های ارتباطی ماهواره ایست. چهین بها  و سیستم های فیبر نوری، مراکز داده شامل توسعه کابل

های مخابراتی به دنبال پرکردن شکاف دیجیتال و تهرویج و رشهد فراگیهر  تقویت زیرساخت

طههور تسههریع در تبههادل  هههای داده و همین در کشههورهای شههرکت کننههده اسههت. یکپارچگی

صهادرات و های اطلاعاتی در بحث ترانزیت و  اطلاعات و اهمیت افزایش ضریب هماهنگی

 گردد. های دیگر و ارتباطات مردمی بسیار مؤثر واقع می بسیاری از مقوله

های دیگهری  ها، بخش ها: طرح یک کمربند و یک جاده علاوه بر این شاخه سایر بخش-ب

هههای  گیهرد. پروژه ازجملهه مهدیریت آب، گردشهگری و مبههادلات فرهنگهی را نیهز در برمی

بهرداری از منهابع آب  به کمبود آب و بهبهود بهره زیرساختی مدیریت آب باهدف رسیدگی

های گردشگری بر ایجاد  شود. توسعه زیرساخت در طول مسیرهای کمربند و جاده انجام می
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های دوستدار گردشگر متمرکز است که بازدیدکننهدگان را از سراسهر جههان جهذب  محیط

مؤسسات آموزشی که  ها و کند. تبادلات فرهنگی از طریق تأسیس مراکز فرهنگی، موزه می

شهود  کننهد، تسههیل می های مختلهف تهرویج می درک متقابل و قدردانی را در میان فرهنگ

(Wu. 2016:963-969.) 

 جايگاه ايران در طرح کمربند و جاده-پ

جایگاه ایران در طرح یک کمربند و یک جاده به چند دلیهل مههم اسهت. اولاً، ایهران یهک 

اروپا است و این پتانسیل را دارد که بهه یهک قطهب اصهلی  نقطه ترانزیت کلیدی بین آسیا و

ونقل کالاها بین این دو منطقه تبدیل شود. دوم آنکه ایران دارای جمعیت بزرگی بهالغ  حمل

توجهی بههرای کالاههها و خههدمات چینههی اسههت  بههر هشههتاد میلیههون نفههر اسههت کههه بههازار قابههل

(Rostami. 2020: 24-32.) 

2طرح، توسعه کریدور اقتصادی چین و پاکستانیکی از اجزای کلیدی این 
اسهت کهه  

ها، راه آن و خطوط لولهه را در بهردارد کهه منطقهه غربهی چهین را بهه بنهدر  ای از جاده شبکه

سازد. ایران درست در غهرب پاکسهتان واقهع  گوادر در پاکستان و به دریای عرب متصل می

تبدیل شهود. انعقهاد  (CPEC)پروژه گشته و این پتانسیل را دارد که به یک حلقه کلیدی در 

نامه ایران با چین در جهت همکاری در طرح مذکور و اعلام آمادگی برای مشهارکت  تفاهم

های  هایی برای توسعه زیرسهاخت در این پروژه خود را مایل نشان داده است. همچنین برنامه

ههای متعهددی را  عنوان بخشی از طرح مذکور را دارد. دولت ایران پروژه ونقل خود به حمل

آهن و بزرگراه جدیهد اعهلام کهرده  ونقل خود ازجمله ساخت راه باهدف بهبود شبکه حمل

رود این پروژه ارتباط ایهران بها همسهایگان خهود را بهبهود بخشهد و جریهان  است. انتظار می

 (.Zheng. 2017: 143-167تجاری بین ایران و سایر کشورهای منطقه افزایش دهد )

عنوان بخشهی از  ونقل، در بخش انرژی خود نیز بهه های حمل ر زیرساختایران علاوه ب

OBORاختصار  طرح یک کمربند و یک جاده به
کنهد. ایهران یکهی از  گذاری می سهرمایه 8

ترین ذخایر نفت و گاز جهان را دارد و به دنبال افزایش صهادرات خهود بهه آسهیا در  بزرگ
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

1. China-Pakistan Economic Corridor 
2. One Belt One Road 
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های چینهی بهرای توسهعه  ارداد بها شهرکتقالب طرح مذکور است. ایران تاکنون چندین قهر

میادین نفت و گاز خود و ساخت خطوط لوله جدید برای انتقهال ایهن منهابع بهه چهین امضها 

های همکاری ایران با چین در قالهب طهرح یهک کمربنهد و  کرده است. یکی دیگر از زمینه

دارد کهه  فهارس یک جاده، توسعه بنادر این کشور است. ایران چندین بندر بزرگ در خلیج

ترین بنهادر منطقهه اسهت اشهاره کهرد.  توان به بندرعباس که یکی از بزرگ ها می ازجمله آن

تهر و  های بهاری بزرگ ایران به دنبال ارتقای زیرساخت بندری خود بهرای جابجهایی کشهتی

های  گذاری در زیرسهاخت ونقل اسهت. چهین بهرای سهرمایه افزایش ظرفیت خود برای حمل

 .Mirfakhreiوان بخشههی از طههرح مههذکور ابههراز علاقههه کههرده اسههت )عن بنههدری ایههران بههه

2018:1-15.) 

گذاري داخلی و خارجی در طرح يک کمربند و يک جاده ميزان حمايت قانونی از سرمايه  

Source: Kher and Tran 2018. 

 

 

 

 

 

 

 

 

هههایی نیههز مواجههه اسههت. یکههی از  بهها چالش OBORایههران بههرای مشههارکت در طههرح 

ثبههاتی سیاسههی در منطقههه اسههت. ایههران در حههال حاضههر تحههت  هههای اصههلی بی چالش
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توجهی بهر  متحده قرار دارد که تأثیر قابل شده توسط ایالات های اقتصادی اعمال تحریم

هههها، جهههذب  (. تحریمKavalski.2016: 5-22اقتصهههاد ایهههن کشهههور داشهههته اسهههت )

های زیربنهایی را بهرای ایهران دشهوار کهرده  خارجی و تأمین مالی پروژهگذاری  سرمایه

است. علاوه بر این، روابط ایهران بها برخهی از همسهایگانش ماننهد عربسهتان سهعودی و 

ههای زیرسهاختی  توانهد مشهارکت ایهن کشهور در پروژه اسرائیل تیره شده است کهه می

 (.Chen. 2015: 138-146ای را با مشکل مواجه کند ) منطقه

 هاي ايران در طرح کمربند و يک جاده چالش -ت

موقعیت ژئوپلیتیکی آن اسهت. ایهران  OBORهای اصلی ایران در پروژه  یکی از چالش

ای ناآرام قرار دارد و توسط کشورهایی با پویایی سیاسی پیچیده احاطهه شهده  در منطقه

در  OBORههای  وژههایی را ازنظر تضمین ثبات و امنیهت بهرای پر است. این امر چالش

هها بها  های جاری در سوریه، عراق و یمن و همچنین تنش کند. درگیری ایران ایجاد می

طور  توانهد بهه کنهد کهه می متحده، فضای نامطمئنی ایجهاد می عربستان سعودی و ایالات

در ایران تأثیر بگذارد. چالش دیگر ایران وضهعیت  OBORهای  بالقوه بر اجرای پروژه

توجهی بهرای رشهد و  های قابهل فرصهت OBORکه پهروژه  ست. درحالیاقتصادی آن ا

شهده  ههای اقتصهادی اعمال دهد، ایران در حال حاضر با تحریم توسعه اقتصادی ارائه می

شدت تحت تأثیر قرار  ها اقتصاد ایران را به متحده مواجه است. این تحریم توسط ایالات

یی این کشهور المللی را محدود کرده و توانا داده و دسترسی این کشور به بازارهای بین

گذاری خههارجی را بهها مشههکل مواجههه کههرده اسههت. ایههن امههر،  بههرای جههذب سههرمایه

 کند. را برای ایران دشوار می OBORگذاری کامل از پتانسیل اقتصادی پروژه  سرمایه

گذاری و بهبههود  های داخلههی ایههران نیههاز بههه سههرمایه عههلاوه بههر ایههن، زیرسههاخت

یافته ازجملههه  خوبی توسههعه ونقههل بههه حمل کههه ایههران شههبکه توجهی دارد. درحالی قابههل

 OBORآهن دارد، هنوز نیهاز بهه ارتقها و نوسهازی وجهود دارد. پهروژه  ها و راه بزرگراه

های خود را تقویت کند، اما بهه منهابع  کند تا زیرساخت فرصتی را برای ایران فراهم می

از طریهق مشهارکت بها توجهی نیز نیاز دارد. ایران باید از طریق منابع خود یها  مالی قابل
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های زیربنایی تهأمین مهالی کنهد  المللی، برای این پروژه های بین سایر کشورها و سازمان

(Kavalski.2016: 5-22.) 

ها، ایران به مسائل مربوط به لجستیک و اتصال نیز نیهاز  علاوه بر توسعه زیرساخت

وقعیههت بهبههود ارتبههاط بههین منههاطق مختلههف اسههت، امهها م OBORدارد. هههدف پههروژه 

کنهد.  هایی را در زمینه ارتباط بها کشهورهای همسهایه ایجهاد می جغرافیایی ایران چالش

مثال، ایران با افغانستان و کشورهای آسیای میانه که هر دو کشهور محصهور در  عنوان به

خشکی هستند، مرز مشترک دارد. تضمین ارتباط روان با این کشورها مستلزم پرداختن 

های  ههای مهرزی و زیرسهاخت های گمرکهی، کنترل مانند رویه های لجستیکی به چالش

 (.Wu. 2016:963-969ونقل است ) حمل

های ایران، رقابتی است که با سایر کشهورهای منطقهه مواجهه  یکی دیگر از چالش

موردتوجه کشورهای مختلف ازجمله ترکیه، عربستان سهعودی و  OBORاست. پروژه 

ههای زیرسهاختی نیهز  . ایهن کشهورها در پروژهامارات متحده عربهی قهرار گرفتهه اسهت

گذاری خهارجی بها ایهران رقابهت  اند و برای جذب سهرمایه گذاری زیادی کرده سرمایه

 OBORگذاران و تضمین مشارکت خهود در پهروژه  کنند. ایران برای جذب سرمایه می

 (.Mirfakhraei. 2019:1-15نیاز به ایجاد مزیت رقابتی دارد )

کننده  ای فرهنگی و زبهانی ایهران بها سهایر کشهورهای شهرکته درنهایت، تفاوت

شامل  OBORهایی را در زمینه ارتباطات و همکاری ایجاد کند. پروژه  تواند چالش می

ههای متنهوع اسهت. غلبهه بهر ایهن  های فرهنگی و زبان همکاری بین کشورهایی با پیشینه

ههای  اجرای موفق پروژه ها و حصول اطمینان از ارتباطات مؤثر برای همکاری و تفاوت

OBOR ( ضروری خواهد بودZhang. 2014: 1004-1024.) 
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راهکارهاي ايران براي افزايش ضريب نفوذ در طرح يلاک کمربنلاد و    -ت

 يک جاده

 ونقل هاي حمل . تقويت زيرساخت1

نقل ازجمله  و های حمل یکی از عناصر کلیدی پروژه کمربند و جاده، توسعه زیرساخت

توانههد نفههوذ خههود را بهها بهبههود  ههها اسههت. ایههران می آهههن، بنههادر و فرودگاه راهههها،  جاده

ونقل جدید که آن را بهه کشهورهای  های موجود و توسعه کریدورهای حمل زیرساخت

توانههد از طریههق  کنههد، افههزایش دهههد. ایههن امههر می همسههایه و فراتههر از آن متصههل می

آههن، توسهعه و  های راه ی سیسهتمای، نوسهاز های جهاده گذاری در ارتقاء شهبکه سرمایه

های  نوسههازی بنههادر و بهبههود امکانههات فرودگههاهی محقههق شههود. بهها بهبههود زیرسههاخت

تواند به یک قطب بزرگ ترانزیتی برای تجارت بین آسیا، اروپا و  ونقل، ایران می حمل

 آفریقا تبدیل شود.

 . توسعه مناطق ويژه اقتصادي:۲

شهده در داخهل کشهور هسهتند کهه در آن  ( منهاطق تعیینSEZ) 2مناطق ویهژه اقتصهادی

گذاری خارجی و ارتقای رشد  های اقتصادی ویژه برای جذب سرمایه مقررات و مشوق

گذاران چینهی و  تواند برای جهذب سهرمایه اقتصادی در نظر گرفته شده است. ایران می

د کنهد. ایهن ایجا SEZ، «کمربند و جاده»دیگر کشورهای خارجی، در امتداد مسیرهای 

SEZ های مالیاتی، مقررات ساده و سایر مزایا را برای جذب مشاغل  توانند مشوق ها می

هایی مانند تولیهد، تهدارکات و خهدمات ارائهه دهنهد. ایهران بها ایجهاد فضهای  در بخش

تواند نفوذ خود را در پروژه کمربند و یک جهاده  وکار مطلوب در این مناطق می کسب

 افزایش دهد.

 اي همکاري انرژي:. ارتق3

کننده  عنوان یک مصهرف ویژه نفت و گاز غنی است. چین به ایران ازنظر منابع انرژی به

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

1. Special Economic Zones 
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عمده انرژی، علاقه زیادی به تأمین انرژی برای اقتصاد در حال رشد خهود دارد. ایهران 

تواند از منابع انرژی خود برای افزایش نفوذ خود در پروژه کمربند و یک جهاده بها  می

های انرژی با چین و سایر کشورها در این مسیر استفاده کنهد. ایهن امهر  همکاری ترویج

ونقهههل و  توانهههد از طریهههق توافقهههات دوجانبهههه در زمینهههه اکتشهههاف، تولیهههد، حمل می

گذاری انرژی حاصل شود. ایران با تضمین تأمین پایدار و مطمئن انرژی به چین،  سرمایه

 (.Kavalski. 2019: 5-22قویت کند )تواند موقعیت خود را در این پروژه ت می

 گذاري: . افزايش تسهيل تجارت و سرمايه0

گذاری در میهان کشهورهای  باهدف تهرویج تجهارت و سهرمایه« کمربند و جاده»پروژه 

کننده تجهارت  توانهد بها تقویهت اقهدامات تسههیل شود. ایران می کننده انجام می شرکت

ههای واردات و صهادرات و هماهنهگ  سهازی رویهه مانند کاهش موانهع گمرکهی، ساده

کردن مقررات تجاری با سایر کشورهای واقهع در مسهیر، نفهوذ خهود را افهزایش دههد. 

وکار خهود، حمایهت از حقهوق مالکیهت  تواند با بهبود فضهای کسهب ایران همچنین می

گذاری مسهتقیم خهارجی  گذاران خهارجی، سهرمایه معنوی و ایجاد مشوق برای سهرمایه

توانهد خهود را  گذاری، ایهران می کنهد. بها تسههیل تجهارت و سهرمایه بیشتری را جهذب

وکارهایی کهه بهه دنبهال دسترسهی بهه بازارههای  عنوان مقصدی جهذاب بهرای کسهب به

 مسیرهای کمربند و جاده هستند، قرار دهد.

 . تقويت مبادلات مردم با مردم:۵

ای اقتصهادی، بهر هه ها و همکاری عهلاوه بهر توسهعه زیرسهاخت« کمربند و جاده»پروژه 

توانهد بها  تبادلات مردمی، تفاهم فرهنگی و همکهاری آموزشهی تأکیهد دارد. ایهران می

های آموزشی با کشورهایی که در این  ترویج مبادلات فرهنگی، گردشگری و همکاری

ههایی ماننهد  تواند از طریق طرح مسیر قرار دارند، نفوذ خود را افزایش دهد. این امر می

ههای تهرویج گردشهگری و  های فرهنگهی، کمپین دل دانشهجو، جشهنوارههای تبها برنامه

های تحقیقاتی مشترک محقق شود. ایران با تقویت درک متقابل و ایجهاد روابهط  پروژه
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توانههد قههدرت نههرم و نفههوذ خههود را در ایههن پههروژه افههزایش دهههد  قههوی بههین مههردم، می

(Kamrava. 2018: 327-340.) 

 گيري نتيجه

ن داشت کهه توجهه ایهران بهه مسهیرهای ترانزیهت کهالا و کریهدورهای در پایان باید بیا

های پهیش روی  تواند به راهبردی چندوجهی برای ایران در مقابله با چالش اقتصادی می

ای استراتژیک و همچنین  این کشور مبدل گردد. ایران با توجه به قرار گرفتن در منطقه

های مناسهب  و همچنهین داشهتن زیرسهاختدارا بودن منابع عظیم از انرژی و مواد اولیه 

آهن و همچنین قرار گرفتن در بین دو دریای مههم و  های زمینی و خطوط راه اعم از راه

کننهده در مسهیر کریهدورهای  توانهد یهک بهازیگر تعیین ههای آزاد، می دسترسی به آب

 جنوب و ابتکار کمربند و جاده باشهد. از سهوی دیگهر، وجهود تعهداد-المللی شمال بین

توجهی از کشهورهای محصهور در خشهکی در همسهایگی ایهران و همچنهین ثبهات  قابل

سیاسی و امنیتی مو . د در کشورمی تواند از طریق یک دیپلماسی فعال و روشن، منافع 

های ترانزیتی و همچنهین کشهورهای اصهلی را بهه حضهور خهود  کشورهای حاشیه طرح

های اصلی در این طرح به دلیل آنکه  طرفمنوط نماید. البته لازم به ذکر است که اقناع 

تواند وابسهتگی اقتصهادی و سیاسهی  شدن ایران به چهارراه ترانزیتی در جهان می تبدیل

ههای معقهول و هدفمنهد  این کشورها را به ایران همراه داشته باشد، نیازمند سلسله کنش

د دانست که به دلیل بوده و از همین رو دیپلماسی فعال و پویایی را نیاز دارد. اگرچه بای

تواند منجر به بهروز و  متحده می هایی سیاسی همچون تقابل ایران با ایالات وجود چالش

حال مزیت نسبی ایران در کاهش  هایی از سوی طرف غربی شود. بااین ظهور کارشکنی

های ترانزیت کالا و همچنین بالا بودن ضریب امنیت کشهور و نیهز قهدرت تهأمین  هزینه

لی ایران نسبت بهه سهایر کشهورهای حاشهیه کریهدورها مهدنظرمی توانهد تها امنیت فرام

ههای  توانهد بها عضهویت در پیمان حدودی این چالش را پوشش دهد. اگرچه ایهران می

های تجههاری و اقتصههادی و اعطههای  نامههه ای و اقتصههادی و همچنههین انعقههاد تفاهم منطقههه

 .امتیازهای ویژه کشورها را به سمت ایران متمایل سازد
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های اصلی  گیری شریان در پایان باید بیان داشت که در این زمان با توجه به شکل

تواند اذعان کرد که در صورت موفقیت در استفاده هرچهه بیشهتر  مسیرهای ترانزیتی می

های  تواند موجودیت و قدرت سیاسی ایران را بهرای دههه از این موقعیت ژئوپلیتیک می

ود بخشد و امنیت و ثبات سیاسهی در ایهران را بها منهافع پیش رو تا حد بسیار زیادی بهب

توان این نتیجه را  رو می های اقتصادی گره زند. ازاین توجهی از حوزه جمعی بخش قابل

المللههی بهها عبههور  ای و بین گرفههت کههه گههره خههوردن اقتصههاد ایههران بهها اقتصههاد منطقههه

تصادی و وزن سیاسی انکار است و افزایش ظرفیت اق کریدورهای تجاری امری غیرقابل

مدتی را چه در زمینه اقتصادی و چه در  گیری از این فرصت، منافع طولانی ایران با بهره

 زمینه سیاسی و فرهنگی به ارمغان خواهد آورد.
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